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MOBILITATSKONZEPT
FUR DEN ORTSKERN VON SCHERMBECK

Verkehrsversuch Phase 2

Prasentation der Auswertungsergebnisse
Ratssitzung am 13.12.2023

Gemeinde Schermbeck [§¥4
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- Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase

Runge IVP

Verkehrsversuch Oktober und November 2023
Verkehrsfuhrung und Zahlstellen
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n Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase
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Zahlstelle MittelstraRe 66-70

fand im April 2023 nicht statt.

Im Rackgriff auf die Zahlungen und Verkehrsmodellrechnun-
gen im Jahr 2020 befuhren rd. 4.800 Kfz/24 die nordliche

MittelstralRe.

Entlastung: ca. 2.000 Kfz/24h
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Runge IVP
27.04.2023

Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase
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“ Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase

Verkehrssituation MittelstraBe - Verkehrsmengen

Runge IVP

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2

Verkehrsmengen [Kfz/24h] April 2023 August 2023 Modell- | Zahlung 14.11. | Zahlung 16.11.
Mittelstral’e 66

4.800 3.000 2.500 2.800 2.850
(Rossmann)
Mittelstral’e 50

4.300 600 2.100 2.300 2.400
(Volksbank)

*Hochrechnung Verkehrsmodell

FuB- und Radverkehrsmengen

Querschnittserhebungen uber 14 Stunden (6 bis 20 Uhr)
Vorher 01.09.2020 (20°C, kein Niederschlag)

FulRganger 1.520/ 14h
Radfahrer 870/ 14h

Versuch 1: 15.08.2023 (25°C, kein Niederschlag)

FuRganger
Radfahrer

1.140 / 14h
1.030/ 14h

(- 380 / 14h)
(+160 / 14h)

Versuch 2: 16.11.2023 (10°C, leichter Niederschlag)

FuRganger
Radfahrer

1.350/ 14h
580/ 14h

(- 170 / 14h)
(- 290 / 14h)




“ Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase R
unge IVP

Verkehrssituation Mittelstrale - Geschwindigkeiten

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2
Verkehrsmengen [Kfz/24h] April 2023 August 2023 Modell- | 2 2hiung 14.11. | Zahlung 16.11.
prognose

Mittelstral’e 66

4.800 3.000 2.500 2.800 2.850
(Rossmann)
MittelstralRe 50

4.300 600 2.100 2.300 2.400
(Volksbank)

*Hochrechnung Verkehrsmodell

Geschwindigkeitsmessungen SDR-Gerat:

\VETR: 20 km/h (zulassige Hochstgeschwindigkeit)
Vgs: 26 km/h (Geschwindigkeit, die in 85% der Falle unterschritten wird)

Vimax: 51 km/h (maximal gemessene Geschwindigkeit)




n Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase R
unge IVP

Verkehrssituation MittelstraRe

Beobachtungen vor dem Verkehrsversuch: Beobachtungen wahrend des Verkehrsversuchs:

e Strallenraumgestaltung entspricht nicht der vorherr- e \Wahrend der Spitzenstunden ist stetiger Kfz-Verkehr in
schenden Kfz-Verkehrsmenge. Zu beobachten.

e Kaum Begegnung Pkw-Pkw moglich, Ausweichen in e Groltenteils fahren die Autos in angepasster Geschwin-
die Seitenraume. digkeit. Messungen zeigen eine Geschwindigkeit von 26

. ; o _ km/h, die in 85% der Falle eingehalten wird.
e Verdrangung der Fu3ganger und Radfahrer in die Sei-

tenraume. e Die Rechts-vor-links-Regelung der kleinen Seitenstra-

: : , Ren wird oft nicht beachtet.
¢ Vielfach Parken in den Seitenstralen. Belegung Park-

stande Georgstrale 80-100%. e Der Kfz-Verkehr durch die Mittelstral3e ist gepragt durch
Berufs— und Schulwegverkehr. Die Nutzungen entlang
der Mittelstralle werden kaum angefahren. Ausnahme
bilden die Backerei und Drogerie im Norden. Einzelne
Pkw halten im Seitenraum.

e Fulganger bewegen sich hauptsachlich im abgetrenn-
ten Seitenraum entlang der MittelstraRe. Querungen
werden selten beobachtet.

e Es werden immer wieder Radfahrende beobachtet, die
Richtung Norden auf dem abgetrennten Gehweg statt
auf der Fahrbahn fahren. Es fehlt vielfach das Vertrauen
in die Begegnungsmaglichkeit.
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Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase

Zahlstelle Schienebergstege
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n Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase

Verkehrssituation Schienebergstege

Runge IVP

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2
Verkehrsmengen [Kfz/24h] April 2023 August 2023 Modell- | Zahlung 14.11. | Zahlung 16.11.
Schienebergstege
) 2.000 3.600 2.900 2.900
Hohe Grundschule

*Hochrechnung Verkehrsmodell

Beobachtungen vor dem Verkehrsversuch:

Stetiger Verkehrsfluss, selten gegenseitiges Auswei-
chen zwischen den Engstellen notwendig.

Vorfahrtregelung sorgt teilweise fur hohere Geschwin-
digkeiten.

Hoher Anteil an Bring— und Holverkehr mit dem Kfz,
vor allem am Vormittag zu beobachten.

Spitzenviertelstunde im Verkehrsaufkommen um
8 Uhr.

Wenige Radfahrer und Fuldganger.

Beobachtungen wahrend des Verkehrsversuchs:

Der Kfz-Verkehr ist wahrnehmbar starker nach Osten
gerichtet (Summe: 45% Mehrverkehr).

Weiterhin kommt es in der morgendlichen Spitzenzeit
zu Kfz-Begegnungen, so dass der Verkehr vor der
Grundschule leicht stockt.

Zwischen 7:15 und 8:00 Uhr ist ein Groldteil der Fahr-
zeuge mit Kindern besetzt. Es sind einige ein— und
ausparkende Kfz vor der Schule zu beobachten.

Abseits der Spitzenstunden konnen erhohte Ge-
schwindigkeiten beobachtet werden.

Es werden nur wenige Radfahrer und Fuldganger be-
obachtet.




n Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase

Verkehrssituation Knotenp

Schienebergste

Runge IVP

ge/Kapellenweg

Entlang der abknickenden Vorfahrt Schiene-
bergstege - Kapellenweg konnen abbiegende
Pkw nicht immer aneinander vorbeifahren. Es
kommt zu Wartezeiten.

Wenn sich in diesen Richtungen Fahrzeug-
pulks bilden, fliet zunachst eine Richtung
uber den Knotenpunkt ab und im Anschluss
die Gegenrichtung.

Entsprechend verlangern sich die Wartezeiten
fur die untergeordneten Richtungen Kapellen-
weg Sud und Marellenkampe.

Mit der Rechts-vor-Links-Regelung ist dabei
der sudliche Kapellenweg der letzte Fahrstrom
mit den langsten Wartezeiten und Ruckstau-
ungen. Bis zu 7 Pkw wurden in der Morgen-
spitze beobachtet.
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n Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase

——Richtung Schienebergstege (Stid): 1.467 Kfz/24h

—-=Richtung MittelstralRe (Nord): 3.087 Kfz/24h
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n Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase

Verkehrssituation Kapellenweg Nord

Runge IVP

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2
Verkehrsmengen [Kfz/24h] April 2023 August 2023 Modell- | Zahlung 14.11. | Zahlung 16.11.
Kapellenweg
-~ 3.900 5.500 4.450 4.550
Nordlich Pastoratsweg

*Hochrechnung Verkehrsmodell

Beobachtungen vor dem Verkehrsversuch:

Hohes Verkehrsaufkommen, vor allem zu den vor—
und nachmittaglichen Spitzenzeiten.

Am Knotenpunkt mit der L607 warten zu Spitzenzei-
ten mehrere Kfz hintereinander. Die Wartezeiten sind
allerdings nicht sehr lang.

Oftmals gegenseitiges Ausweichen zwischen den
Engstellen notwendig.

Ein grof3er Teil des Hol-/Bringverkehrs der Grund-
schule flieRt Uber Kapellenweg ab.

Aulderdem ist eine Vielzahl an Fahrzeuge von Hand-
werksbetrieben zu beobachten.

Teilweise Uberhohte Geschwindigkeiten.

Beobachtungen wahrend Verkehrsversuch:

e Der Mehrverkehr auf dem Kapellenweg fuhrt zu Be-

hinderungen im Verkehrsfluss.

Dort, wo Pkw-Begegnungen auf der Fahrbahn nicht
moglich sind, weichen Autofahrer mehrfach auf den
(6stlichen) Gehweg aus.

In den Spitzenstunden warten auf dem Kapellenweg
in der Einmundung zur L607 im Mittel rund 4-5 Pkw.
Selten sind bis zu 8 hintereinander wartende Pkw zu
beobachten.

Insgesamt starker gehemmter Verkehrsfluss zu den
Hauptverkehrszeiten. Geschwindigkeiten sind ange-
messen.




Runge IVP

n Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase
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Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase

Verkehrssituation Kapellenweg Sud

Runge IVP

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2
Verkehrsmengen [Kfz/24h] April 2023 August 2023 Modell- | Zahlung 14.11. | Zahlung 16.11.
Kapellenweg
Sudiich Schienebergstege 2.100 1.200 2.100 1.900 1.900

*Hochrechnung Verkehrsmodell

Beobachtungen vor dem Verkehrsversuch:

e Im sudlichen Bereich des Kapellenweges ist der Kfz-
Verkehr deutlich ruhiger als nordlich der Schieneberg-

stege.

Beobachtungen wahrend des Verkehrsversuchs:

Schienebergstege festzustellen.

e Gegenuber der Analysesituation sind keine spurbaren
Veranderungen auf dem Kapellenweg sudlich der

¢ Aus Richtung Suden ist der Quell- und Zielverkehr e Lediglich am Knotenpunkt mit der Schienebergstege

des Gewerbegebietes merkbar. Es werden vermehrt
Liefer— oder Handwerker-Fahrzeuge zu den Berufs-

verkehrszeiten beobachtet.

ordneten Verkehrsstrom von Suden.

fuhrt der hier zunehmende Kfz-Verkehr entlang der
Vorfahrtsstral3e fur langere Wartezeiten im unterge-

¢ An der Rampe zur B58 kann der Kfz-Verkehr Uber die ¢ Die Fahrbeziehung zwischen sudlichem Kapellenweg

Knotenpunkte zugig abgewickelt werden. Es kommt

nur selten zu langeren Wartezeiten.

sehr gering.

und Marellenkdmpe ist trotz der Offnung nach Osten




Runge IVP

n Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase

Zahlstelle Marellenkampe
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“ Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase

Verkehrssituation Marellenkampe

Runge IVP

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2
Verkehrsmengen [Kfz/24h] April 2023 August 2023 Modell- | Zahlung 14.11. | Zahlung 16.11.
Marellenkampe 400 200 260 280
Zwischen Kapellenweg und Engstelle

*Hochrechnung Verkehrsmodell

Beobachtungen vor dem Verkehrsversuch:

AusschlieB8lich Quell-/Zielverkehr der wenigen Wohn-
hauser.

Ruhiger Verkehrsablauf, keine Uberhohten Geschwin-
digkeiten.

Kaum Begegnungsfalle Pkw-Pkw.

FuRganger und Radfahrer kdnnen sich in der Engstel-
le frei bewegen.

Teilweise schnelles Radfahren in Nord-Sud-Richtung
uber den Pastoratsweg.

Kein Schwerverkehr vorhanden.

Beobachtungen wahrend des Verkehrsversuchs:

Insgesamt Verdopplung der Kfz-Verkehrsmenge.

Trotzdem ist dies bei der insgesamt geringen Kfz-
Verkehrsstarke nicht deutlich spurbar.

Der Kfz-Verkehr tritt auch zu den Spitzenzeiten nicht
in groReren Pulks auf. Es werden eher vereinzelte
Pkw-Fahrten beobachtet.

Die Kfz-Geschwindigkeiten sind zumeist angepasst.

FulRganger und Radfahrer bewegen sich im Seiten-
raum der Engstelle.

Falschfahrende Lkw kommen vor, sind jedoch Einzel-
falle. Ruckstauungen an der Einmundung Dorstener
Stral3e konnten nicht beobachtet werden.




Runge IVP

n Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase

Zahlstelle Landwehr

27.04.2023
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Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase

Verkehrssituation Landwehr

Runge IVP

Verkehrsversuch 2

Sudlich Schienebergstege

Analyse Verkehrsversuch 1
Verkehrsmengen [Kfz/24h] April 2023 August 2023 Modell- | Zahlung 14.11. | Zahlung 16.11.
Landweh
ancwent 900 300 1.300 1.000 1.000

*Hochrechnung Verkehrsmodell

Die Verkehrssituation auf der Landwehr ist gegeniiber der Analyse kaum verandert.

Der Verkehr bleibt ruhig und vertraglich.
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such war Schleichverkehr auf der verkehrsberuhigten Stra-
Re zu beobachten und wurde daher in die Zahlung aufge-
nommen. Fir den zweiten Verkehrsversuch sind keine An-
derungen der Verkehrsmenge gegenuber der Analyse zu
erwarten. Dennoch wurde der Querschnitt erhoben, um

ra fand im April 2023 nicht statt. Im ersten Verkehrsver-
den ,Normalzustand“ abbilden zu konnen.

——Richtung Kapellenweg (West): 207 Kfz/24h

-=Richtung Eschenstralle (Ost): 166 Kfz/24h
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Zahlstelle KastanienstralRe

——Richtung Kapellenweg (West): 201 Kfz/24h
-=-Richtung Eschenstralle (Ost): 164 Kfz/24h
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n Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase

Verkehrssituation KastanienstralRe

Runge IVP

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2
Verkehrsmengen [Kfz/24h] April 2023 August 2023 Modell- | Zahlung 14.11. | Zahlung 16.11.
Kastanienstrafie 400 900 400 400 400
H6he Hausnr.40

*Hochrechnung Verkehrsmodell

Beobachtungen vor dem Verkehrsversuch:

e Der Kfz-Verkehr besteht fast ausschlief3lich aus dem
Quell-/Zielverkehr der Anwohner von Kastanienstralle,

Beobachtungen wahrend Verkehrsversuch:

e Uberwiegend langsamer Verkehrsfluss durch die Kas-
tanienstralde, der auf (fast) reinen Anliegerverkehr hin-

Ulmenweg und Ahornstrale. deutet. Angepasste Fahrgeschwindigkeiten < 20 km/h.
 Durchgangsverkehr gibt es aufgrund der Verkehrsbe- e Auch in den Spitzenstunden nur wenig Kfz-Verkehr zu
ruhigung kaum. beobachten.
e Es gilt Schrittgeschwindigkeit im ,Verkehrsberuhigten e Die Verkehrsmenge ist vertraglich mit einem verkehrs-

Bereich®. Gemal der Rechtsprechung mussen 12 km/
h eingehalten werden.

beruhigten Bereich (= Spielstralle).

e Schleichverkehr konnte nicht beobachtet werden
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Zahlstelle MaassenstrafRe

Im Ruckgriff auf die Zahlungen und Verkehrsmodellrechnun-

gen im Jahr 2020 befuhren rd. 3.300 Kfz/24 die Maas-

senstralle sudlich des Rathauses.
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——Richtung B58 (Siid): 1.842 Kfz/24h

-=-Richtung Rathaus (Nord): 1.656 Kfz/24h

14.11.2023
3.373 Kfz/24h
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——Richtung B58 (Stid): 1.827 Kfz/24h

-=-Richtung Rathaus (Nord): 1.546 Kfz/24h
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unge IVP

Verkehrssituation Maassenstralle

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2
Verkehrsmengen [Kfz/24h] April 2023 August 2023 Modell- | Zahlung 14.11. | Zahlung 16.11.
Maassenstralle
) 3.300 3.000 3.100 3.400 3.500
Hohe Hallenbad

*Hochrechnung Verkehrsmodell

Die Verkehrssituation auf der Maassenstralle ist gegenuiber der Analyse nicht verandert.
Trotz EinbahnstraBenregelung ist der Verkehr siidlich des Ortszentrums nicht stark gerichtet.

Wahrscheinlich wird die StraBe Lichtenhagen auch im Verkehrsversuch 2 als Abkirzungs-
strecke nach Erle benutzt




Runge IVP

n Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase

7

——Richtung Kirche (West): 4.032 Kfz/24h
-=-Richtung Kreisverkehr (Ost): 3.792 Kfz/24h

——Richtung Kirche (West): 4.085 Kfz/24h

-=Richtung Kreisverkehr (Ost): 3.170 Kfz/24h
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Zahlstelle L607, FreudenbergstraRe

——Richtung Kirche (West): 3.902 Kfz/24h

-=-Richtung Kreisverkehr (Ost): 3.079 Kfz/24h
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Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase
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Im Verkehrsversuch 1 (Sperrung Ortszentrum) befuhren die

Im Ruckgriff auf die Zahlungen und Verkehrsmodellrech-
nungen im Jahr 2020 befuhren rd. 7.800 Kfz/24h die
Dorstener Strale fast 10.000 Kfz/24h.

Dorstener Straf3e nordlich der Einmundung Schilenke.

ra fand im April 2023 nicht statt.

2023

11
6.496 Kfz/24h

16
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Zahlstelle L607, Dorstener Strafe
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Kfz/Viertelstunde

Zahlstelle B 58, Weseler Strafle

Runge IVP

Analyse

Am 27.04.2023 fand eine Knotenstromzahlung an der Ram-
pe zum Kapellenweg statt. In der Hochrechnung der 5-
Stunden-Auswertung auf den Tagesverkehr ergibt sich eine
Querschnittsbelastung von 12.250 Kfz/24h.

Dabei kann es sein, dass der Berufsverkehr in der Morgen—
und Nachmittagsspitze zu hoch bewertet worden ist. Abglei-
che mit friheren Zahlungen deuten darauf hin, dass die

B 58 im ,Normalverkehr von 10-11.000 Kfz/24h befahren
wird, sodass sich im Verkehrsversuch 2 ein Normalverkehr

eingestellt hat.

——Richtung Kapellenweg (Sid): 4.991 Kfz/24h
-=Richtung Dorstener Str. (Nord): 5.550 Kfz/24h A

|l -=Richtung Dorstener Str. (Nord): 5.728 Kfz/24h

——Richtung Kapellenweg (Sid): 5.102 Kfz/24h

7| 16.11.2023
]\J '\a\10.830 Kfz/24h
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n Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase

Verkehrssituation L607 und B58

Runge IVP

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2

Verkehrsmengen [Kfz/24h] April 2023 August 2023 Modell- | Zahlung 14.11. | Zahlung 16.11.
L 607, Freudenbergstrale

. . 7.900 9.000 8.000 7.000 7.300
Westlich Kreisverkehr
L 607, Dorstener Stralte 7.200* 9.800 7.400 6.800 6.500
Hbhe Pastoratsweg
B 58, Weseler Stralte 12.250 15.000 12.800 10.500 10.800

*Hochrechnung Verkehrsmodell

Beobachtungen vor dem Verkehrsversuch:

¢ In der Verknupfung der beiden Hauptverkehrsstrallen
sind keine Probleme in der Verkehrsabwicklung zu be-

obachten.

e Auch zu den Spitzenzeiten nur geringe Wartezeiten in

den abbiegenden Verkehrsstromen.

Beobachtungen wahrend Verkehrsversuch:

e In der zweiten Phase des Verkehrsversuchs sind die An-
derung der Verkehrsmengen nicht spurbar.

e Auch zu den Spitzenstunden des Verkehrsaufkommens

zeigen sich an den Rampen zur B58 keine groReren

Rucjstuungn und somit keine Leistungsfahigkeitsproble-

me.
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,verkehrsversuch 2“ im Modell
Grundlage Verkehrsdaten der Erhebung

Kfz-Verkehrsmenge pro 24h am typischen Wochentag

Mehrverkehr gegeniiber
April 2023

Abnahme gegeniiber
April 2023

Runge IVP

2800

400

!

lyampuen




Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase R
unge IVP

Erkenntnisse des Verkehrsversuchs 2
e Durch die Ausweisung der MittelstraBe als Einrichtungsstral3e nach Stden entfallen die gegenseiti-
gen Behinderungen im Kfz-Verkehr sowie Ausweichen in den Seitenraum.

e Die Geschwindigkeiten sind trotz flieRendem Verkehr zumeist angepasst, wenn auch leicht Uber der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit.

e Die Verkehrsqualitat fur FuRganger und Radfahrer steigt durch die Einbahnfihrung nicht. Radfahrer in
Sud-Nord-Richtung scheinen sich unwohl zu entgegenkommenden Kfz zu fuhlen und weichen in den
Seitenraum aus, der den FulRgangern vorbehalten ist.

e Die erhobene Anzahl an Fuligangern und Radfahrern muss im Verhaltnis zur Jahreszeit und Witte-
rung beurteilt werden. Die November-Zahlungen haben wenig Aussagekraft.

e Die Kfz-Menge auf der Mittelstral3e reduziert sich deutlich, auch wenn sie sich nicht halbiert (-40%).

e Die Verkehrsmengen auf den Umfahrungsstrecken (nahraumig Schienebergstege / Kapellenweg,
weitraumig L607 / B58) erhohen sich in geringerem Malde als angenommen. Wie auch im ersten Ver-
kehrsversuch scheint sich Kfz-Verkehr raumlich oder modal verlagert zu haben.

e Die Verkehrsmenge auf der Marellenkampe ist mit 800 Kfz/24h dort vertraglich.

o Auf dem Kapellenweg ist der Mehrverkehr deutlich spurbar. Die Verkehrsmenge muss als unvertrag-
lich bewertet werden. Kritisch in Bezug auf die Verkehrssicherheit ist das Fahren auf dem Gehweg.

e Im Einmundungsbereich des nordlichen Kapellenwegs in die Mittelstral’e besteht eine noch ausrei-
chende Leistungsfahigkeit (LSA nicht notwendig).



m Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase

Runge IVP

Veranderung des Kfz-Verkehrsaufkommens in Schermbeck
Vergleich der erhobenen StraBenquerschnitte im Ortskern

Verkehrsmengen [Kfz/24h] Analyse April 2023 Verkehrsversuch 1 Verk.ehrsversuch 2
»Sperrungen ,EinbahnstraBe
Mittelstral3e 66 (Rossmann) 4.800 3.000 2.800
Mittelstralde 50 (volksbank) 4.300 600 2.400
Mittelstra3e 15 (Hogen Mai) 4.200 200 ca. 2.400
Schienebergstege Hohe Grundschule 2000 1.800 2.900
Kapellenweg Nérdiich Pastoratsweg 3.900 1.600 4.600
Kapellenweg zw. Pastoratsweg und Schienebergstege ca. 3.500 1.000 4.200
Kapellenweg siidlich Schienebergstege 2.100 1.200 1.900
Marellenkampe zwischen Kapellenweg und Engstelle 400 1.800 800
Landwehr siidlich Schienebergstege 900 300 1.000
Kastanienstral®e Hehe Hausnr.40 400 900 400
Maassenstralde Hshe Hallenbad 3.300 3.000 3.500
L 607, Freudenbergstralde westlich Kreisverkehr 7.900 9.000 7.300
L 607, Dorstener Stralde Hohe Pastoratsweg 7.200 9.800 6.800




n Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase R
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Veranderung des Kfz-Verkehrsaufkommens in Schermbeck
Anzahl der Kfz-Fahrten in der Kerngemeinde (ohne Gewerbegebiet)

Analyse Verkehrsversuch 1 Differenz | Verkehrsversuch 2 Differenz
Binnenverkehr 7.450 5.900 -1.550 7.100 -350
Quell-/Zielverkehr 19.800 19.500 -300 19.200 -600
Durchgangsverkehr 1.350 750 -600 1.200 -150
Summe 28.600 26.150 -2.450 27.500 -1.100

e Insgesamt reduziert sich die Verkehrsmenge im Untersuchungsbereich um rund 1.100 Kfz/24h im zwel-
ten Verkehrsversuch gegenuber der Analyse im April 2024.

e Die Reduzierung ist allerdings geringfugiger als noch im ersten Verkehrsversuch mit den gesperrten
StralRenabschnitten im Ortskern. Vor allem die Reduzierung der Kfz-Fahrten im Binnenverkehr fallt weni-
ger stark aus.

e Neben grollraumigen Umfahrungen sind maoglicherweise auch alternative Wege Uber Lichtenhagen in
Sud-Nord-Richtung gewahlt worden.

o Es ist denkbar, dass im Verlaufe der verschiedenen Verkehrsfuhrungsvarianten und um Zuge der Dis-
kussion in der Gemeinde ein Teil der Autofahrer entweder auf ein anderes Verkehrsmittel gewechselt ist
oder Schermbeck nicht mehr durchfahrt bzw. aufsucht.



m Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase Runge va
Zusatzvariante ,,FuBgangerzone*
Lageplan mit Verkehrsfuhrung im Ortskern
- 5 - i D NG e s .-.:':"-:-:-......'*.0 ;*"u':..' ’}P \._\ pr ,--".“ = Y =

,:\
Errichtuné einer

zwischen |
Bodsenberg und
Hogen Mai
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Zusatzvariante ,,FuBgangerzone*
Modellprognose (Verkehrsmengen der Erhebung November 2023)

| § o Kein Kfz-Verkehr entlang der Mit-
telstrale zwischen Bosenberg und Ho-
gen Mai

e Im nordlichen Bereich der MittelstralRe
verbleiben rund 2.500 bis 3.000 Kfz

e \Vor allem das vorhandene Parkraum-
angebot sorgt weiterhin fur starken
Quell-Zielverkehr

o Kurzeste Verbindung Richtung Stden
ist Apothekerstege - Landwehr

e Insbesondere auf der Apothekerstege
ist diese Verkehrsmenge im Zweirich-
tungsverkehr nicht vertraglich

e Deutliche Kfz-Zunahme auf dem Ka-
pellenweg

e Verdopplung der Verkehrsmenge auf
Landwehr und Schienebergstege
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Zusatzvariante ,,FuBgangerzone*
Bewertung der Verkehrssituation MittelstraRe - Pottekamp




Mobilitatskonzept Schermbeck - Verkehrsversuch 2.Phase

Runge IVP
Zusatzvariante ,,FuBgangerzone*
Modellprognose (Alternative Verkehrsfuhrung Pottekamp)

| § . Zwischen Landwehr und Mittelstralle
ausschliel3lich Einrichtungsverkehr

\-'-’00

e Reduzierte Verkehrsmenge und uber-
sichtlichere Verkehrssituation auf Pot-
tekamp

e Nur geringe Kfz-Zunahme auf Land-
wehr

o Starkere Verlagerung auf den Kapel-
lenweg

e Verkehrsmenge auf der Schieneberg-
stege weiterhin etwa verdoppelt
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Runge IVP

Veranderung des Kfz-Verkehrsaufkommens in Schermbeck
Vergleich der erhobenen StraBenquerschnitte im Ortskern
Verkehrsmengen [Kfz/24h] Analyse Versuch 1 Versuch 2 Modellprog. 3

April 2023 »operrungen“ | | EinbahnstralBe | FuRgangerzone
MittelstraBe 66 (Rossmann) 4.800 3.000 2.800 2.100
MittelstralRe 50 (volksbank) 4.300 600 2.400 0
Mittelstralde 15 (Hogen mai) 4.200 200 ca. 2.400 0
Schienebergstege Hohe Grundschule 2.000 1.800 2.900 4.300
Kapellenweg Nerdiich Pastoratsweg 3.900 1.600 4.600 5.000
Kapellenweg zw. Pastoratsweg und Schienebergstege ca. 3.500 1.000 4.200 4300
Kapellenweg sudlich Schienebergstege 2.100 1.200 1.900 1.900
Marellenkampe zwischen Kapellenweg und Engstelle 400 1.800 800 800
Landwehr siidiich Schienebergstege 900 300 1.000 800
Kastanienstralde Hohe Hausnr.40 400 900 400 400
Maassenstralde Hohe Hallenbad 3300 3.000 3.500 3.200
L 607, Freudenbergstralle westlich Kreisverkehr 7.900 9.000 7.300 7.600
L 607, Dorstener Straflde Hohe Pastoratsweg 7.200 9.800 6.800 7.200




