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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schallfechnischen Gutachtens ist die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 15
mit dem Ziel, ein Logistikzentrum auf dem Grundstick ,Alte PoststraBe 80 — 88 in 46514 Schermbeck
(Gemarkung: Bricht; Flur 6) zu errichten. Das Plangebiet befindet sich stdwestlich der Kreuzung

»MaassenstraBe" und ,,Alte PoststraBe*.

Um die Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplans sicherzustellen, sind im Rahmen der Bauleitplanung die
schalltechnischen Auswirkungen der Planung auf die auBerhalb des Plangebietes bestehenden

schutzbedurftigen Nutzungen zu ermitteln, zu bewerten und in die st&ddtebauliche Abwagung einzustellen.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellf. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben in Hinblick auf die im Rahmen der Bauleitplanung anzu-
strebenden Orientierungswerte der [DIN 18005 Bbl. 1] bzw. der jeweiligen im Baugenehmigungsverfahren

heranzuziehenden Immissionsrichtwerte Folgendes ergeben:

Ergebnisse Gewerbeldarm
Die schalltechnischen Untersuchungen haben Folgendes ergeben:

e Die geltenden Immissionsrichtwerte werden zur Tageszeit und in der ungunstigsten vollen
Nachtstunde an den maBgeblichen Immissionsorten unter BerUcksichtigung der im Gutachten
beschriebenen Grundlagen und Rahmenbedingungen sowie durch Umsefzung von
schalltechnischen MinderungsmaBnahmen eingehalten bzw. unterschritten. Die Unterschreitungen

befragen am Tag mindestens 8 dB und nachts mindestens 2 dB.

e Aufgrund der Unterschreitung der Immissionsrichtwerte zur Tageszeit um mindestens 6 dB wurde nach
Ziffer 3.2.1 der [TA Larm] auf eine Untersuchung der Gerduschvorbelastung verzichtet. Die Gesamt-
belastung wurde in der unginstigsten vollen Nachtstunde untersucht. Eine Uberschreitung ist in der

Gesamtbelastung nicht zu prognostizieren.

o Kurzzeitige Gerduschspitzen, die die geltenden Immissionsrichtwerte am Tag um mehr als 30 dB und

Nachts um mehr als 20 dB Uberschreiten, sind nicht zu prognostizieren.

Gutachten-Nr.: 105125522 Textteil - Kurzfassung
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AuBerhalb des Plangebietes: Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung
Die schalltechnische Auswirkung der durch das Plangebiet erzeugten Mehrverkehre fUr die auBerhalb des
Geltungsbereiches befindliche Bestandsbebauung hat -bezogen auf die Gesamtverkehrssituation -

zusammenfassend Folgendes ergeben:

e Durch das geplante Vorhaben sind im Bereich der , Alfen PoststraBe" Larmpegelerhdhungen von

gerundet 7 dB zu prognostizieren.

e In Hinblick auf die gebietsspezifischen Orientierungswerte der [DIN 18005 Bbl. 1] kann festgestellt
werden, dass diese am Wohnhaus ,Alte PoststraBe 95% um gerundet 1 dB Uberschritten werden.
Aufgrund der ausschlieBlich an- und abfahrenden Mitarbeiter mittels Pkw ist diese Uberschreitung

von gerundet 1 dB nicht zu prognostizieren.

¢ Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle, die nachstehender Rechtsprechung im Rahmen der
st&dtebaulichen Planung in Wohngebieten bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum

liegt, wird weder im Analysefall noch im Planfall Uberschritten.

Die Untersuchungsergebnisse gelten insbesondere unter Einhaltung der im Gutachten beschriebenen

Befriebsweise und Rahmenbedingungen.

Gutachten-Nr.: 105125522 Textteil - Kurzfassung
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1 Grundlagen

[16. BImSchV]

[BIMSchG]

[Cmet NW]

[DIN 4109-1]
[DIN 18005]

[DIN 18005 Bbl. 1]

[DIN 18005-1 Bbl. 1]

[DIN 18005-2]

[DIN EN ISO 12354-4]

[DIN ISO 9613-2]

[HLFU Heft 192]

[HLUG Heft 3]
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Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
geseftzes, Verkehrsl@rmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. | S. 2334)

gedndert worden ist

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschifterungen und d&hnliche Vorgénge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17.Mai 2013 (BGBI. 1S. 1274; 2021 1S. 123), das zuletzt durch Artikel 11 Absatz
3 des Gesetzes vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | S. 202) gedndert worden ist

Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen D&mpfung Cmet
gemdB DIN ISO 9613-2, LANUV NRW. 26.09.2012

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

Schallschutzim Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fur die Planung. 2023-
07

Schallschutz im Stédtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungswerte
fUr die stadtebauliche Planung. 2023-07

Schallschutz im Stddtebau — Berechnungsverfahren - Schalltechnische
Orientierungswerte  fir  die  stadtebauliche  Planung. 1987-05
(zurtckgezogen)

Schallschutz im Stéddtebau - Larmkarten - Kartenmd@Bige Darstellung von

Schallimmissionen. 1991-09 (zurickgezogen)

Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebduden aus den
Bauteileigenschaften - Teil 4: Schalllbertragung von RGumen ins Freie. 2017-
11

Akustik - D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladeger&usche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,

Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt, Heft 192. 1995

Technischer Bericht zur Untersuchung der Ger&uschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermdrkten sowie weiterer typischer
Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdrkten, Hessisches Landesamt

fUr Umwelt und Geologie, L&drmschutz in Hessen, Heft 3. 2005

Textteil - Grundlagen
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Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen L&drm - TA Larm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdrden der Lénder  sowie das
Bundesministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017

Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels

Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fUr Larmbek&mpfung 48 (2001) Nr. 5

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpl&tzen, Autohdéfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhéusern und Tiefgaragen, Bayerisches

Landesamt fUr Umwelt. 6. Uberarbeitete Auflage 2007-08

Richtlinien fUr den Ldrmschutz an StraBen, Forschungsgesellschaft for
StraBen- und Verkehrswesen FGSV. Ausgabe 2019 (inkl. Korrektur 02/2020)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&drm — TA L&rm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG | 7 - 501-1/2)

Schalltechnische Prifung eines Standortes fUr ein Logistikzentrum
»Machbarkeitsuntersuchung gemdaB TA Ladrm zum Logistikvorhaben

Rotftbeck in Schermbeck" der Normec uppenkamp GmbH vom 24.08.2022

Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter BerUcksichtigung der im obenstehenden
Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefuhrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet — entlang den
entsprechenden Anforderungen ermittelt. Vom Kunden bereitgestellte Daten sind dabei als solche gekennzeichnet und kénnen sich auf
die Validitat der Ergebnisse auswirken. Die Entscheidungsregeln zur Konformit&tsbewertung basieren auf den angewendeten Vorschriften,
Normen, Richilinien und sonstigen Regelwerken. Meinungen und Interpretationen sind von Konformitdtsaussagen abgegrenzt. Der
gegensténdliche Bericht enthdlt entsprechende AuBerungen im Kapitel 6, 1 und 7.

Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur VerfUgung gestellt durch):

o digitale topografische Karte (Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0),
e Lageplan Konzept 5 (23. Okt. 2023, LOGMA Logistics GmbH),

e Anlagen- und Betriebsbeschreibung (Herr Rottbeck),

Verkehrsuntersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr.

15

»Logistikzentrum

MaassenstraBe” in Schermbeck (September 2023, Runge IVP Ingenieurblro fur Integrierte

Verkehrsplanung),
Informationen Gebietsausweisung (10. Nov. 2022, Gemeinde Schermbeck),
Windstatistik der Wetterstation Duisburg Walsum (1994, DWD),

online-basierte Kartendienste (siehe Abbildungen).

Ein Ortstermin wurde am 20.01.2022 durchgefGhrt.

Gutachten-Nr.: 105125522
Schallimmissionsgutachten im Rahmen der Bauleitplanung fUr ein Logistikzentrum

Projekt:

Textteil - Grundlagen
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schallfechnischen Gutachtens ist die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 15
mit dem Ziel, ein Logistikzentrum auf dem Grundstick , Alte PoststraBe 80 — 88 in 46514 Schermbeck
(Gemarkung: Bricht; Flur 6) zu errichten. Das Plangebiet befindet sich sGdwestlich der Kreuzung

»MaassenstraBe" und ,Alte PoststraBe". Die planungsrechtliche Grundlage des Vorhabens soll Uber den

Bebauungsplan erfolgen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes (Abbildung 1) umfasst dabei den ehemaligen Standort der
Dachziegelwerke. An das Geldnde grenzen im Osten die MaassenstraBe und im Norden die Alte PoststraBe.

Die ErschlieBung des Plangebietes soll durch Anschluss an die Alte PoststraBe erfolgen.
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: s [ ioh S
]
H |
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Abbildung 1: Darstellung des Plangebietes

Gutachten-Nr.: 105125522 Textteil - Langfassung
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Um dem allgemeinen Grundsatz der Konflikibewdltigung Rechnung zu tragen, war hinsichtlich des zu
erwartenden Gewerbeldrms der Nachweis zu erbringen, dass durch die geplante Nutzung des in Aufstellung
befindlichen Bebauungsplans die schallifechnischen Anforderungen der [TA LGrm] in Bezug auf die
angrenzende schutzbedurffige Nutzung eingehalten werden. Des Weiteren waren die schalltechnischen
Auswirkungen der im Zusammenhang mit der Planung stehenden verdnderten Verkehrssituation auf die
auBerhalb des Plangebietes bestehenden schutzbedUrftigen Nutzungen zu ermitteln. Gemdas [DIN 18005]

sind die L&drmarten Gewerbe und Verkehr getrennt voneinander zu beurteilen.

In der unmittelbaren Umgebung des vorgesehenen Anlagenstandortes sind schutzbedUrftige Nutzungen
vorhanden. Nach dem [BImSchG] sind genehmigungsbedUrftige und nicht genehmigungsbedUrftige
Anlagen so zu errichten und zu betreiben, dass schadliche Umwelteinwirkungen nicht hervorgerufen werden

kdédnnen bzw. verhindert werden, wenn sie nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Soliten die vorgegebenen Anforderungen nicht eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur

L&rmminderung aufzuzeigen.

Die Planungsgrundlagen und die getroffenen Annahmen und Voraussetzungen werden im vorliegenden

Bericht erldutert.

Gutachten-Nr.: 105125522 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau
3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der st@dtebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005] gegeben. In [DIN 18005 Bbl. 1] sind fur die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schalltechnische
Orientfierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Léarm-
belastungen zu erfullen. Sie sind keine Richt- oder Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts. Diese

Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Verkehrslarme Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie
. . Gerdusche von vergleichbaren
Gebietseinstufung offentlichen Anlagen
[ 0(:09252 00 22n0c:)ChZSOO 6 0(:09252 00 nachts
Uhr Uhr Uhr 22:00 - 6:00 Uhr
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete,
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, 55 55 55 55
Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche
Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (Ml), 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie
Fllochen for de“n Qemem.bedorf, soweit 45 - 65 3565 45 - 65 3565
sie schutzbedurftig sind, je nach
Nutfzungsarte
Industriegebiete (Gl)< - - -
a Die dargestellten Orientfierungswerte gelten fUr StraBen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schiagt die WHO
fUr den Fluglérm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.
b FUr Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeeinrichtungen ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
c FUr Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.
Gutachten-Nr.: 105125522 Textteil - Langfassung
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Die [DIN 18005] bzw. [DIN 18005 Bbl. 1] enthdlf folgende Anmerkung und Hinweise:

Die Oirientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbedUrftigen Nutzungen und fUr die Neuplanung von Fldchen, von denen Schallemissionen
ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbedUrftige Nutzungen einwirken kénnen. Da die
Orientierungswerte allgemein sowohl fir GroBstddte als auch fir Idndliche Gebiete gelten, kbnnen értliche
Gegebenheiten in bestimmten Fdllen ein Abweichen von den Orientierungswerten nach oben oder unten

erfordern.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung
mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange
Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete
Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen - insbesondere for

Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die Beurteilungspegel der Ger&usche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitldrm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen

Arten von Ger&uschquellen jeweils fUr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Baufldchen oder der Uberbaubaren

GrundstUcksfldchen in den jeweiligen Baugebieten oder der FiGchen sonstiger Nutzung bezogen werden.

Bei AuBen- und AuBenwohnbereichen gelten grundsdtzlich die Orienfierungswerte des Zeitbereichs
»Tags". Bei Beurteilungspegeln Gber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Einfachfenster ungestorter

Schlaf hdufig nicht mehr méglich.

3.1.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stddtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintr&dchtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert" aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdégung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus sind

auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwé&gung einzubeziehen.

Gutachten-Nr.: 105125522 Textteil - Langfassung
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Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung [16. BImSchV]

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-

kehrswegen wird die [16.BImSchV] angewendet. Die in dieser Verordnung aufgefGhrten Immissions-

grenzwerte kdnnen als Grenze zur erheblichen Beldstigung betrachtet werden. In der [16. BImSchV] werden

folgende, einzuhaltende Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft aufgefihrt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der VerkehrsiGrmschutzverordnung 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietseinstufung Tag Nacht

6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr

Krankenhd&user, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47
Reine Wohngebiefe (WI'Q),'Allgemeine ' 59 49
Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stddtebaulichen Planung in Wohngebieten bei

70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

3.2 Schalischutiz in der Genehmigungsplanung

3.2.1 Gewerbeldrm

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurffige und nicht genehmigungsbedUrftige Anlagen

den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA L&rm] heranzuziehen. Die

[TA Larm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Gerduschbelastungen und stellt die Grundlage fUr die

Beurteilung der Immissionen dar.

I Urteil vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 - BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.
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Immissionsrichtwerte

In der [TA Larm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schadliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die energetische
Summe der Immissionsbeitrdge aller relevant einwirkenden Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, den
Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die

schutzbedurftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 3 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fUr die BeurteilungszeitrGume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenh&user und

45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD), 0 45
Kerngebiete (MK)
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin durfen gemdaB [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRW1tmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWrmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fidchen fUr Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind entfsprechend der Schutzbedurftigkeit

zZU beurteilen.

In Tabelle 4 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefuhrt.

Gutachten-Nr.: 105125522 Textteil - Langfassung
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Tabelle 4: Beurteilungszeitrdume nach TA Ldrm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr hoéchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 bis 6:00 Uhr)

Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemag [TA Larm] bei bebauten Fldchen 0,5 m auBerhalb vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stdrksten betroffenen schutzbedUrffigen Raumes
[DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fldchen, die keine Gebdude mit schutzbedurftigen RGumen
enthalten, befinden sie sich an dem am stérksten betroffenen Rand der FiGche, wo nach dem Bau- und
Planungsrecht Gebdude mit schutzbedUrftigen RGumen erstellt werden durfen. Ist der schutzbedurftige
Raum mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbunden oder geht es um KérperschallUbertragungen bzw.
die Einwirkung tieffrequenter Gerdusche, handelt es sich bei dem am stérksten betroffenen schutz-

bedurftigen Raum um den maBgeblichen Immissionsort.

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten? auch bei Einhaltung des Standes der Technik
zur Ldrmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung zugelassen
werden. Die Hoéhe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden; folgende

Immissionshdchstwerte durfen dabei nicht Gberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),

Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerduschspitzen durfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als 20 dB,
nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten. In Gewerbegebieten darf die Uberschreitung durch einzelne

Gerduschspitzen tags nicht mehr als 25 dB und nachts nicht mehr als 15 dB betfragen.

2 Definierter Zeitraum gemdag Ziffer 7.2 TA L&rm: an nicht mehr als 10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und an
nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden.

Gutachten-Nr.: 105125522 Textteil - Langfassung
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Gemengelagen

FUr das Aneinandergrenzen von gewerblich bzw. industriell genutzten Gebieten und Wohngebieten

(Gemengelagen) wird gemdaB Ziffer 6.7 [TA L&rm] die folgende Regelung getroffen:

.Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerduschauswirkungen vergleichbar genutzte und
zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), ké6nnen die fir die zum Wohnen
dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fUr die
aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhéht werden, soweit dies nach der

gegenseitigen Pflicht zur Ricksichtnahme erforderlich ist.

Die Immissionsrichtwerte fdr Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht Gberschritten werden. Es ist
vorauszusetzen, dass der Stand der Ldrmminderungstechnik eingehalten wird. FUr die H6he des
Zwischenwertes nach Absatz 1 ist die konkrete Schutzwirdigkeit des befroffenen Gebietes maBgeblich.
Wesentliche Kriterien sind die Prdgung des Einwirkungsgebiets durch den Umfang der Wohnbebauung
einerseits und durch Gewerbe- und Industriebefriebe andererseits, die Ortsiblichkeit eines Ger&usches

und die Frage, welche der unvertraglichen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde.

Liegt ein Gebiet mit erhbhter Schutzwirdigkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die
Anordnung der Anlage auf dem Betriebsgrundstick und die Nufzung von Abschirmungsmdglichkeiten

Rechnung zu tragen.*

Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der [TA Larm] unter Ziffer 6.5

aufgefUhrt. Die betreffenden Zeitrdume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 — 7:00 Uhr 20:00 - 22:00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 6:00 — 9:00 Uhr 13:00 - 15:00 Uhr 20:00 —22:00 Uhr.

FUr die aufgefUhrten Zeiten ist gemdaB [TA Larm] in

e Reinen und Allgemeinen Wohngebieten,
¢ Kleinsiedlungsgebieten,

e in Kurgebieten sowie fUr Krankenhduser und Pflegeanstalten

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag von
6 dB(A) zu berUcksichtigen.

Gutachten-Nr.: 105125522 Textteil - Langfassung
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Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evtl.
vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdB der [TA L&rm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fir die die [TA Larm] gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemadB Ziffer 3.2.1 [TA Larm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am

maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Genehmigung fur die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Gutachten-Nr.: 105125522 Textteil - Langfassung
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4 Beschreibung des Vorhabens

Auf dem Grundstick , Alte PoststraBe 80 — 88" ist geplant, ein Logistikzentrum zu errichten. Die aktuellen
Planungen sehen vor, Bestandsgebdude zum Teil zurGckzubauen und die bleibenden Gebdudeteile in zwei
Bauabschnitten (BA1 ~ 10.600 m?, BA2 ~ 7.980 m?) um Hallengebd&ude zu erweitern. Im Zuge dieser
schalltechnischen Untersuchung wird die Endausbaustufe geprift. Die zu erwartenden Ger&uschimmissionen
der ersten Ausbaustufe sind aufgrund der geringeren Anzahl der Ladetoren sowie der kleineren Lagerflche

niedriger als nach der zweiten Ausbaustufe.

Die zwei Hallengebdude sind mit insgesamt 26 Toren (BA1: 12 Tore, BA2 14 Tore) im westlichen Bereich und
sUdlichen Bereich der Hallen geplant. Des Weiteren sind 4 Lkw-, 4 Kleintransporter- und insgesamt 68 Pkw-
Stellplatze geplant. Vorhanden sind ca. 18 Pkw-Stellplatze. Die ErschlieBung erfolgt fur Pkw und Lkw Uber eine

nordostliche Verkehrsanbindung (Flurstick 710, 711) an die ,,Alte PoststraBe*.

Zur schalltechnischen Profung werden im Tageszeitraum (06:00 — 22:00 Uhr) insgesamt 60 Lkw (2 Lkw pro Tag
und Tor) sowie 24 Kleintransporter/Sprinter den Standort an- und abfahren. Im Nachtzeitraum (22:00 -
06:00 Uhr) ist die ungunstigste volle Nachtstunde von 5:00 Uhr — 6:00 Uhr mit der Anfahrt von Mitarbeitern
mittels Pkw zu berUcksichtigen. Hinsichtlich der Verladegerdusche werden bei den Lkw jeweils 30 Paletten
und eine Be- bzw. Entladung an innenliegenden Laderampen mit Torrandabdichtung zzgl. Rangieren und

An-/Abdocken der Lkw sowie die Ladungssicherung bzw. -entsicherung angesetzt.

FUr mogliche Parkvorgénge der Lkw sowie Kleinfransporter wird auf den Stellpldtzen 1 Parkvorgang pro Kfz

wdhrend des Tageszeitfraums angesetzt.

Die Pkw-Stellpl@tze werden im Tageszeitraum von 136 Pkw angefahren und 147 Pkw fahren wieder ab. In der
ungunstigsten vollen Nachtstunde von 5:00 Uhr — 6:00 Uhr ist mit einer 50 % Belegung der Pkw-Stellplatze 6stlich
und stdlich der Logistikhallen auszugehen. Die nérdlichen Pkw-Stellplétze werden erst zwischen 6 Uhr und 22

Uhr genutzt.

Weiterhin sind insgesamt 6 Stellfldchen fUr Wertstoffe vor den Hallen vorgesehen. FUr diese wird jeweils
1 Containerwechsel zzgl. An- und Abfahrt und Rangieren der Lkw sowie ein 1 h stUndiger Betrieb von jeweils
3 Containerpressen angesetzt. Auf den Dachfldchen der BUro- und Sozialrume befinden sich KGhl-

aggregate.

Nachfolgend werden die schalltechnisch relevanten Betriebsvorgdnge tabellarisch dargestellt.
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Betriebsbeschreibung Tageszeitraum
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Betriebsvorgang

Beschreibung

Emissionsansatz

Fahrbewegungen

Pkw

An- und Abfahrt von Pkw von der
Verkehrsanbindung , Alte
PoststraBe' zu den Pkw Stellplétzen

Anfahrt von 136 Pkw, Abfahrt von
147 Pkw, Frequenz 0,2
Bewegungen pro Stellplatz und
Stunde + Parkvorgdnge

Kleintransporter/Sprinter

An- und Abfahrt von Kleintransporter
von der Verkehrsanbindung ,,Alte
PoststraBe" zu den Laderampen der
Hallenbereiche (G06, G09.1, G11)

Fahrbewegungen von insgesamt
24 Kleintransporter +
Parkvorgdnge

Lkw

An- und Abfahrt von Lkw (ohne
KUhlaggregat) von der
Verkehrsanbindung ,,Alte
PoststraBe" zu den Laderampen der
Hallenbereiche (BA1, BA2, G08)

Anfahrt und Abfahrt von 60 Lkw +
Rangiervorgénge, An- und
Abdocken, Parkvorgénge

An-und Abfahrt von Lkw (ohne
KUhlaggregat) von der
Verkehrsanbindung ,,Alte
PoststraBe* zu den Stellplatzen fur
die Wertstoffcontainern der
Hallenbereiche (BAT1, BA2, G064,
G09.1, 2x GO11)

Fahrbewegungen von insgesamt
6 Lkw fUr Wertstoffcontainern +
Rangieren

Ladegerdausche

Be- und Entladung der
Kleintransporter

handische Be- und Entladung an
den Laderampen

Bei der handischen Be-
/Entladung sind die
Parkgerdusche maBgebend.

Be- und Entladung der Lkw

innenliegende Laderampe mit
Uberladebricke sowie einer
Torrandabdichtung, die Be- und
Entladung erfolgt mittels Kleinstapler

Verladung von 30 Paletten pro
Lkw + Festsetzen bzw. Entfsichern
der Ladung

Be- und Enfladung
Wertstoffcontainer

Aufnehmen und Absetzen der
Rollcontainer

insgesamt é Containerwechsel

Fassadenabstrahlungen

Hallenbereiche

Gerduschabstrahlung Uber die
AuBenfassaden und Dachfléche

Innenpegel von vergleichbaren
Anlagen Lpia =75 dB(A)

BauschalldammmaB Rw:
Wand: 24 dB; Dach: 32 dB

stationdre Anlagen und Aggregate im Freien

Klimaaggregat

auf dem Dach Uber den BUro- und
SozialrGumen der Hallenbereiche
(BA1, BA2)

kontinuierlicher Betrieb,
Schallleistungspegel
Lwa = 80dB(A)

Wertstoffcontainer

vor den Fassaden der
Hallenbereiche (BA1, BA2, GQ6,
G09.1, 2x GO11)

Betriebsdauer 1 h pro Tag,
Schallleistungspegel
Lwa =99 dB(A)

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105125522

Schallimmissionsgutachten im Rahmen der Bauleitplanung fUr ein Logistikzentrum

Textteil - Langfassung
Seite 19 von 45



m uppenkamp

Tabelle 6: Betriebsbeschreibung Nachtzeitraum (ungUnstigste volle Nachtstunde)
Betriebsvorgang Beschreibung Emissionsansatz
Fahrbewegungen

An- bzw. Abfahrt von Pkw von der

Verkehrsanbindung , Alte Frequenz 0.5 Bewegungen pro

Phw PoststraBe" zu den Pkw Stellplétzen S’rellglg:kzvuor;dds:]unede *
astlich und sudlich der Logistikhallen gang
Ladegerdausche
Be- und Entladung der hdndische Be-/Entladung an den Bei der hondlsghen.Be-/
. Entladung sind die
Kleintransporter Laderampen

Parkgerdusche maBgebend.

innenliegende Laderampe mit
Uberladebricke sowie einer Verladurigvon 30 PaleiSgyoro

Be- und Entladung der Lkw Torrandabdichtung, die Be-/ Lkw + Festsetzen bzw. Entsichern
der Ladung

Entladung erfolgt mittels Kleinstapler

Fassadenabstrahlungen

Innenpegel von vergleichbaren
Gerduschabstrahlung Uber die Anlagen Lpia =75 dB(A)

AuBenfassaden und Dachfladche BauschalldammmaB Rw:

Wand: 24 dB; Dach: 32 dB

Hallenbereiche

stationdre Anlagen und Aggregate im Freien

auf dem Dach Uber den BUro- und kontinuierlicher Betrieb,
Klimaaggregat Sozialrumen der Hallenbereiche Schallleistungspegel
(BA1, BA2) Lwa = 80dB(A)
Wertstoffcontainer vor den Fassaden der Betriebsdauer 10 min pro Stunde,
Hallenbereiche (BA1, BA2, G046, Schallleistungspegel
G09.1, 2x GO11) Lwa =99 dB(A)
Tabelle 7: Gerduschspitzen
Betriebsvorgang Tageszeitraum Nachtzeitraum
06:00 — 22:00 Uhr lauteste Nachistunde
Pkw Kofferraum zuschlagen ja ja
Lkw Bremse entlUften ja ja
Lkw Anlassen ja ja
Containerwechsel ja nein
Gutachten-Nr.: 105125522 Textteil - Langfassung

Projekt: Schallimmissionsgutachten im Rahmen der Bauleitplanung fUr ein Logistikzentrum Seite 20 von 45



m uppenkamp

5 Beschreibung der Emissionsansatze

5.1 Gerdausche von Pkw-Verkehrsbewegungen

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [PLS] fUr das Vorbeifahrger&usch von Pkw folgender

Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 8: Emissionsparameter Pkw-Verkehrsbewegungen
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Pkw-Fahrbewegung Lwa = 92,5 dB(A)3 -

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (hierbei wird Kstro* nach der [PLS] anstelle von Dspsorrc(v) nach
Tabelle 4b der [RLS-19] verwendet) und fUr Steigungen > 2 % und Gefdlle < 6 % (Dwnpkw Nach Formel 7a der
[RLS-191) zu berUcksichtigen.

Allerdings sind entsprechend den &rtlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

5.2 Parkplatzgerdusche

Auf Parkpldtzen werden durch Fahrbewegungen, Ein- und Ausparkvorgdnge sowie je nach Nutzung noch
durch weitere Vorgdnge Gerduschemissionen verursacht. Empfehlungen zur Berechnung von Schall-
emissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen

werden in [PLS] genannt.

Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Zur Ermittlung der von ebenerdigen Parkpldtzen abgestrahlten Schallemissionen werden zwei Berechnungs-
verfahren beschrieben. FUr den Fall, dass sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen einigermaBen
genau bzw. fléchenproportional abschatzen |asst, kdnnen die Gerduschemissionen nach dem sog.
getrennten Verfahren bestimmt werden. Hierbei werden die Schallanteile des Ein- und Ausparkverkehrs und

die des Fahrverkehrs getrennt berechnet und zu einem Gesamt-Emissionspegel zusammengefasst. Lasst sich

3 Basierend auf einem in PLS genannten mittleren Maximalpegel fUr die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.

Gutachten-Nr.: 105125522 Textteil - Langfassung
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das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau abschdtzen, so werden die
Gerduschemissionen mit dem vereinfachten, sogenannten zusammengefassten Verfahren berechnet. Die
hiermit berechneten Schallleistungspegel liegen ,,auf der sicheren Seite", da der pauschal angesetzte

Schallanteil der durchfahrenden Kfz eher Uberschatzt wird.

Im vorliegenden Fall I1&sst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen ausreichend genau abschatzen,
sodass das getrennte Verfahren angewandt wird. Der Schallleistungspegel des Parkplatzes wird auf der

Grundlage folgender Beziehung berechnet:

LWATm = I'WO + KPA+ K| +10- |Og’”(B ' N) in dB(A)
Hierbei ist:
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung pro Stunde,
Kpa der Zuschlag fur Parkplatzart,
K der Zuschlag fUr die Impulshaltigkeit,
N die Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je BezugsgréBe und Stunde),
B die BezugsgréBe (hier: Anzahl der Stellplatze).

Frequentierung des Parkplatzes

Die im Rahmen der Prognose angesetzte Frequentierung des Parkplatzes durch Mitarbeiter und Kunden
beruht auf einer konservativen Schétzung des Betreibers auf der Grundlage seiner Erfahrungswerte. Die

Frequentierungsdaten sind in Abschnitt 4 angegeben.

Schallemission des Parkplatzes

GemaB [PLS] berechnet sich unter BerGcksichtigung der angegebenen Bewegungshdaufigkeiten folgender

Schallleistungspegel Lwam in dB(A):

Tabelle 9: Schallemission des Parkplatzes
Bez. BezugsgroBe B WertfirB | N N | Kea | Ki | Ko Kstro Lwatm | Lwatm
inm?2bzw. | 1qg Nacht Tag Nacht
Anzahl
h-1 h' | dB | dB | dB dB dB(A) | dB(A)
Pmitarbeiter Stellplatze 68 02 | 05 0 4 — 0 78,3 82,3
Pmitarbeiter Stellplatz 1 02 | 05 0 4 — 0 60,0 64,0
Gutachten-Nr.: 105125522 Textteil - Langfassung
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Kurzzeitige Gerduschspitzen

Spitzenpegel von Einzelereignissen werden durch das Schlagen von TUren, das Starten des Motors oder das
SchlieBen von Heck- bzw. Kofferraumdeckeln verursacht. HierfUr ist mit Schallleistungspegeln von bis zu
Lwamax = 99,5 dB(A) zu rechnen.

53 Gerdusche beim Be- und Entladen von Transportern

Die Entladung von Waren aus Transportern, z. B. von Paketdiensten, erfolgt manuell und ist in der Regel
schalltechnisch unauffallig. Zur Abschdtzung des ungUnstigsten Falles I&sst sich der Emissionspegel durch den

Parkvorgang eines Pkw (Anfahrt, TUren schlagen, Motor anlassen, Rangieren und Abfahrt) beschreiben.

FUr einen Parkvorgang eines Pkws (das Ein-/Ausparken entspricht zwei Bewegungen) berechnen sich

folgende Schallleistungspegel, bezogen auf den 16-stindigen Tageszeitfraum4:

Tabelle 10: Emissionsparameter Be- und Entladen von Transportern

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

1 Pkw-Parkvorgang
Tageszeitraum Lwa,16n = 58 dB(A) Lwamax = 98 dB(A)

Die Gerduschemissionen durch Verkehrsvorgdnge von Transportern auf Betriebsgrundsticken werden
gemdB den Vorgaben der [PLS] bestimmt. Daraus berechnet sich ein Schallleistungspegel von
Lwa = 92,5 dB(A)S fUr die Fahrbewegung eines Transporters.

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekfuren fUr die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (Dspsorrc(v) hach Tabelle 4b der [RLS-19]) und fur Steigungen > 2 %

und Gefdlle < 6 % (Dunpkw nach Formel 7a der [RLS-19]) zu berUcksichtigen.

Allerdings sind entsprechend den &rtlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

54 Gerdusche von Lkw

Lkw erzeugen eine Vielzahl an Gerduschemissionen. Deren Ermittlung und Berechnungsverfahren werden im

Folgenden aufgefUhrt.

4 Berechnungsansatz: Korrektur fUr die Parkplatzart Kea = 0 dB, Korrektur fUr die Impulshaltigkeit der Gerdusche Ki = 4 dB,
Korrektur fUr die Fahrbahnoberfldche Ksko = 0 dB nach dem getrennten Verfahren gema&B PLS

5 Basierend auf einem in PLS genannten mittleren Maximalpegel fUr die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.

Gutachten-Nr.: 105125522 Textteil - Langfassung
Projekt: Schallimmissionsgutachten im Rahmen der Bauleitplanung fUr ein Logistikzentrum Seite 23 von 45



m uppenkamp

5.4.1 Fahrvorgange

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [HLUG Heft 3] fUr das Vorbeifahrgerdusch eines Lkws

folgender ldngenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 11: Emissionsparameter Fahrvorgénge Lkw
.. Langen- und zeitbezogener . .. .
Gerauschquelle Schallleistungspegel Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Fahrvorgénge Lkw Lwa’1n = 63 dB(A) Lwa = 105 dB(A)¢ Lwamax = 108 dB(A)7

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (hierbei wird Kstro* nach der [PLS] anstelle von Dspsorrc(v) nach
Tabelle 4b der [RLS-19] verwendet) und fUr Steigungen > 2 % und Gefdlle < 4 % (Dinwt bzw. Dinkw2 Nach

Formel 7b bzw. 7c der [RLS-19]) zu berUcksichtigen.

Allerdings sind entsprechend den ortlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Beim Ablassen der Bremsluft, Schlagen von Aufbauten, beschleunigter Abfahrt etc. kdnnen kurzzeitig
wesentlich hdhere Gerdusche auftreten. FUr diese Einzelereignisse wird gemaB [PLS] ein mittlerer Maximal-
Schallleistungspegel von Lwa max =97,5 bis 105,5 dB(A) angegeben.

Tritt allerdings der ungunstigste Fall ein, wird der mittlere Maximal-Schallleistungspegel fur Gerdusche von

Betriebsbremsen von Lwamax =108 dB(A) gemdaB [HLUG Heft 3] angesetzt.

5.4.2 Weitere Lkw-Gerdusche

Neben den Lkw-Vorbeifahrgerduschen gibt es noch weitere Gerduschemissionen [HLfU Heft 192], [PLS];

deren unterschiedliche Emissionsdaten werden im Folgenden dargestellt.

¢ Der Emissionsansatz gilt fUr eine Motorleistung von = 105 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fUr geringere Motorleisfungen herangezogen. Der Idngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) unter BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

7 siehe Absatz ,Kurzzeitige Gerduschspitzen*
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Rangiergerdusche

Rangiervorgdnge sind nach der o. a. Untersuchung ggf. zusdtzlich zu den Zufahrisstrecken zu berUck-
sichtigen. Dabei ist ein Schallleistungspegel Lwa wdhrend des Rangierens in Hohe von 99 dB(A) unabh&ngig
von der Motorleistung anzusetzen. Bei einer mittleren Rangierdauer von 2 Minuten pro Lkw berechnet sich

folgender Schallleistungspegel:

Tabelle 12: Emissionsparameter Rangieren Lkw
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Rangieren eines Lkws Lwain = 84 dB(A) Lwamax = 108 dB(A)

Lkw-Parkvorgang

FUr einen Parkvorgang eines Lkws (das Ein-/Ausparken entspricht zwei Bewegungen) berechnen sich

folgende Schallleistungspegel, bezogen auf den 16-stindigen Tageszeitraums:

Tabelle 13: Emissionsparameter Parkvorgang Lkw

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

1 Lkw-Parkvorgang
Tageszeitraum Lwa1snh =71 dB(A) Lwamax = 108 dB(A)

543 Gerdusche bei der Be- und Entladung von Lkw im Bereich der Anlieferungszone

Wd&hrend der Anlieferung erfolgen Abstell- und Startvorgé&nge von Lkw sowie Be- und Enfladevorgdnge von
Paletten und Rollcontainern.

Die Ermittlung der Gerduschemissionen von Lkw-Gerduschen und Ladevorgdngen erfolgt auf der Grundlage
des [HLfU Heft 192] und der [PLS].

Lkw-Gerdusche an Verladerampen

Die Gerduschemissionen bei Andockvorgdngen an Laderampen setzen sich aus verschiedenen Einzel-

vorgdngen zusammen.

8 Berechnungsansatz: Korrektur fir die Parkplatzart Kea = 14 dB, Korrektur fUr die Impulshaltigkeit der Gerdusche
Ki= 3 dB, Korrektur fUr die Fahrbahnoberfldche Ksto = 0 dB nach dem getrennten Verfahren gemaB PLS
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FUr das An- oder Abdocken bzw. fir den gesamten Vorgang werden folgende Schallleistungspegel

angesefzt [HLfU Heft 192]:

Tabelle 14: Emissionsparameter Lkw an Verladerampen
Gerdauschquelle Beschreibung des Vorganges Schallleistung je Gerdusch-
Vorgang spitzen
Offnen Heckbordwand (15s) Lwain = 74 dB(A)
Andocken (40 s) Lwa1h = 83 dB(A)
Vorziehen (erhohter Leerlauf) (15s) Lwa,ih =77 dB(A)
SchlieBen Heckbordwand (15 s) Lwain =74 dB(A)
An-/Abdocken an Luftfederung entliften (15 s) Lwa,ih = 72 dB(A) Lwamax = 111
Verladerampen TUrenschlagen (5 s) Lwain =71 dB(A) dB(A)
Anlassen Lkw (< 5s) Lwaih =82 dB(A)
Andockvorgang Lwainh = 84,6 dB(A)
Abdockvorgang Lwa,1h = 83,5 dB(A)
An-/Abdocken gesamt Lwa.1h = 87 dB(A)

Ladevorgdnge in der Anlieferungszone

Bei der Be- und Entladung der Lkw finden unterschiedliche Schallereignisse statt. Die Emissionsansétze gemaB

[HLfU Heft 192] fUr die Verladung von Waren werden nachstehend aufgefUhrt.

Tabelle 15: Ger&uschemission fUr einen Vorgang je Stunde bei der Be- und Entladung von Lkw
i i . Lwar,1n wa‘max
Verladesituation Vorgange in dB(A) q I;?A)
Beschreibung Anlieferung Lkw Paletten mit Hubwagen -—
Rampenart Innenrampe g Rollcontainer (RC) 73,1 105
Torrand mit Torrandabdichfung § Paletten mit Kleinstapler 73,0
Uberladeart Uberladebricke Festsetzen der Ladung 79,5 102
Ladeflache Holz mit Plane Paletten mit Hubwagen
_g Rollcontainer (RC) 731 105
% Paletten mit Kleinstapler 73.0
B Festsetzen der Ladung 79,5 102
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Die Schallleistungspegel gelten fur jeweils einen Vorgang, bezogen auf eine Stunde Beurteilungszeitraum.
Aufgrund des aus schalltechnischer Sicht geringen Unterschiedes zwischen der Be- und Enfladung von
Paleften und Rollcontainern bei Lkw und der hauptsdchlichen Verladung von Paletten wird bei der
Berechnung nur die Be- und Entladung von Paletten mittels Kleinstapler berUcksichtigt. Das Festsetzen der

Ladung wird je Lkw berUcksichtigt.

55 Schallibertragung von Rdumen ins Freie

Ein Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Schallleistungspegel, die von AuBenfldchen eines Gebdudes ins
Freie abgestrahlt werden, wird in der [DIN EN ISO 12354-4] beschrieben. Die Schallabstrahlung hdngt dabei
insbesondere vom Rauminnenpegel Lpin und dem Schalld&mm-MaB R' der AuBenfldche in Verbindung mit

der GroBe der abstrahlenden Fldchen ab.

Der Schallleistungspegel Lw einer Ersatzschallquelle fir einzelne oder zusammengefasste Bauteile einer

Gebdudehille wie Wande, Dach, Fenster, Tiren oder Offnungsfléichen berechnet sich nach dieser Norm wie

folgt:

Ly =Lpin+Cq-R +10-l0g(3) in dB(A).

0.

Hierbei ist:
Lw der Schallleistungspegel der Ersatzschallquelle in dB,
Loin der Schalldruckpegel in 1 m bis 2 m vor der Innenseite des AuBenbauteils oder der Bauteilgruppe in dB,
R' das Bau-Schallddmm-MaB des jeweiligen Bauteils oder der Bauteilgruppe in dB,
Cq der Diffusitatsterm fir das Innenschallfeld am Bauteil oder an der Bauteilgruppe in dB,
S die FiGche des Bauteils oder der Bauteilgruppe in m?,
So die BezugsflGche (1 m?).

Das Bau-Schallddmm-MaB R' fUr eine Bauteilgruppe ergibt sich aus den Kennwerten der einzelnen Bauteile

nach folgender Beziehung:

R'=-10-log[gm 3 - 10%/10+ ymm, 22 10e/10]  gB(A).

Hierbei ist:

Ri das Schallddmm-MaB des Bauteils i in dB,

Si die FlGche des Bauteils iin m?

Dn.ei die Norm-Schallpegeldifferenz des (kleinen) Bauteils i in dB,

Ao die Bezugsabsorptionsfldche in m? (Ao = 10 m?),

m die Anzahl groBer Bauteile in der Bauteilgruppe,

n die Anzahl kleiner Bauteile in der Bauteilgruppe.
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Der Wert des Diffusit@tsterms Cq ist abhdngig von der Diffusitét des Schallfeldes im Gebdudeinneren und von
der raumseitigen Absorption des befrachteten Bauteils oder der Bauteilgruppe in der Gebdudehllle. Der

Diffusitatsterm nimmt im vorliegenden Fall den Wert -5 dB an.

Die in der Prognose berucksichtigten Schalldruckpegel vor den AuBenbauteilen des Gebd&udes werden auf

der Grundlage von Erfahrungswerten bei vergleichbaren Anlagen wie folgt angesetzt:

Tabelle 16: Rauminnenpegel fir die Hallenbereiche
Raumbezeichnung Oktav-Schalldruckpegel Lp,in,oxt in dB(A) vor den LpA,in
AuBenbauteilen fir die Oktavmittenfrequenzen in dB(A)
63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

Gebdudebezeichnung

Halle 57 61 62 70 70 69 61 59 75

Die Bau-Schallddmm-MaBe der Umfassungsbauteile werden entsprechend den vorhandenen und
geplanten Bauausfuhrungen frequenzabhdngig eingesetzt. In der Prognose werden fur die Fassaden und

das Dach folgende Materialien bzw. Bau-Schallddmm-MaBe berlcksichtigt:

Tabelle 17: Schalldédmm-MaBe der AuBenbauteile der Hallenbereiche
Bauteil Bau-Schallddmm-MaBe R in dB Rw,i
in dB
63 125 250 500 1 2 4 8

Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

Wandkonstruktionen

0.75mm Wellstahlblech, verzinkt und
beschichtet; 84/57mm PUR-
Hartschaum, Dichte 42kg/m® (geman 14 19 20 21 21 32 48 49 24
Herstellerangabe); 0,75mm leicht
liniertes, Stahlblech, beschichtet

Dachkonstruktionen

Stahl-Trapezprofil 135/0,75: 9,74kg/m?;
PVC-Folie 1,5mm: 1,66kg/m?; PS20SE
120mm dick: 3,60kg/m?; PE-Folie als
Dampfsperre: 0,15kg/m?

Tore und Tiren

Sektionaltor 18 21 23 25 21 21 21 22 21
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Bei Einsafz anderer Materialien ist die Einhaltung des jeweils angesetzten Bau-Schallddmm-MaBes darzu-

legen.

Die Schallabstrahlung von hochschallddmmenden Dach- oder Fassadenbauteilen mit einem Schalld&dmm-
MaB > 50 dB ist gegenUber den leichten Umfassungsbauteilen und Offnungsfldchen nicht immissionsrelevant

und bleibt deswegen unberucksichtigt.

Die Tore der Be- und Entladezonen werden erst nach dem Andocken der Lkw geo6ffnet. Dadurch wird das
Endringen von Schmutz und Fremdkd&rper in die Hallenbereiche unterbunden. Diese kdnnen daher als sténdig
geschlossen betrachtet werden. Zudem ist der Immissionsbeitrag aufgrund der Lage, Ausrichtung und GréBe

aus schalltechnischer Sicht nicht relevant, sodass von einer n&heren Betrachtung abgesehen wird.

5.6 Gerdauschquellen von im Freien betriebenen technischen Anlagen

Die gegenstdndlichen Planungen sehen technische Anlagen vor, die im Freien betrieben werden. Die

immissionsschutztechnisch relevanten Anlagen und Aggregate sind in Tabelle 18 angegeben.

Tabelle 18: Emissionsparameter von im Freien betriebenen technischen Anlagen
Anlagenbezeichnung Standort/Lage Schallleistungspegel
Lwa in dB(A)
Klimaaggregat auf dem Dach Uber den BUro- und 80
SozialrGumen der BA1 und BA2
Wertstoffcontainer vor den Fassaden der Hallenbereiche 99
(BAT1, BA2, G046, G09.1, 2x GO11)

Detaillierte technische Sperzifikationen konnten zum Zeitpunkt der Berichterstellung noch nicht abschlieBend
festgelegt werden, sodass Angaben zur Schallemission dieser Gerduschquellen herstellerseitig nicht zur
Verflgung stehen. Daher werden den zu berlcksichtigenden Ger&uschquellen im Rahmen der Prognose-
rechnungen die in Tabelle 18 angegebenen Schallemissionskontingente in Form von zul@ssigen Schall-
leisfungspegeln Lwa in dB(A) zugewiesen. Diese Schallleistungspegel sind als Gewdhrleistungspegel zu
verstehen und vom Hersteller oder Lieferanten der Anlage nachzuweisen. Die Gerduschemissionen aller
genannten Quellen mUssen einzeltonfrei im Sinne der [TA Larm] sein. Die Inbetriebnahme von Anlagenteilen
mit héheren Schallemissionen ist nur zul@ssig, wenn die schalltfechnischen Auswirkungen unter Einbeziehung

aller weiteren relevanten Ger&uschquellen gutachterlich geprift und freigegeben worden sind.
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6 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

6.1 Untersuchte Immissionsorte

Nach Ricksprache mit der zustGndigen Genehmigungsbehdérde werden im Rahmen der schallfechnischen

Untersuchung die in Abbildung 2 dargestellten Immissionsorte betrachtet.

~ Grind
L =& J
50
‘©Land NRW (2023) dl—de/t:yﬁgl'/.
Abbildung 2: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte
Gutachten-Nr.: 105125522 Textteil - Langfassung
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Nach Angaben der Stadt Schermbeck ist fur die maBgeblichen Immissionsorte folgende SchutzbedUrftigkeit

zugrunde zu legen.

HierfUr gelten die in Tabelle 19 angegebenen Immissionsrichtwerte gemaB [TA Larm] fUr die Tages- und

Nachtzeit:

Tabelle 19: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte

nach TA L&rm fUr die Tages- und Nachtzeit

Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss nutzung Tag Nacht
IPO1/Gietlingsweg 3, OF, 1.0G Ml 60 45
IPO2/Alte PoststraBe 73a, OF, 1.0G Ml 60 45
IPO3/Feldmark 15, SF, 1.0G WA 55 40
IPO4/LUttge Feld 24, SF, 1.0G WA 55 40
IPO5/LUttge Feld 40f, SF, 1.0G WA 55 40
IPO6/Alte PoststraBe 91, SF, 1.0G Ml 60 45
IPO7/Alte PoststraBe 93, SF, 1.0G Ml 60 45
IPO8/Alte PoststraBe 95, SF, 1.0G MI 60 45
IPO9/Alte PoststraBe 97, WF, 2.0G GE 65 50
IP10/Alte PoststraBe 100, WF, 1.0G GE 65 50
IP11/Alte PoststraBe 98, WF, 1.0G GE 65 50
IP12/Gietlingsweg 21, OF, 1.0G MI 60 45
IPA/Mischgebiet, FlurstUck 706 Mi 60 45

(Allgemeines Wohngebiet WA; Mischgebiet MI; Gewerbegebiet GE)

6.2 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemaB
[DIN ISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitatsgesicherte Sofftware MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St.

Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.2.0.5) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegelnim Frequenzbereich von 63 Hz

bis 8.000 Hz durchgefihrt. Abhdngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel mit einer

Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie

die Abschirmung durch natirliche und kinstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw.

schalltechnisch relevant — berUcksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten Topografie des

Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.
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Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zun&chst der dquivalente Dauerschalldruck-

pegel Lar(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsginstigen Witterungsbedingungen? berechnet:

Lar(DW) =Ly +Dc-A in dB(A).
Hierbei ist:
Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,
Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,
Dc die Richtwirkungskorrektur,
A = Adv + Aaim + Agr + Abar,
Adv die Ddmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aaim die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption,
Ay die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes,
Acar die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Die D&mpfung aufgrund des Bodeneffektes wird im gegenstdndlich angewendeten alternativen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhdngig'® berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lat(LT) berechnet, bei dem eine
breite Palette von Witterungsbedingungen berlUcksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemdaB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet berlcksichtigt:
LAT(LT) = LAT(DW)- Cmef in dB(A)

Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

Cret = Co {1 - 10 - W} wenndg >10- (hg+ hy),

14

Chet =0 wennd, <10 (hy+ hy).
Hierbei ist:
hs die H6he der Quelle in Meter,
h: die H6he des Aufpunktes in Meter,
dp der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Meter,
Co ein von den 6rtlichen Wetterstatistiken fUr Windgeschwindigkeit und —richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Faktor in dB.

Der Faktor Co wird — basierend auf den Vorgaben der [DINISO 9613-2] — entsprechend den landes-

spezifischen Vorgaben [Cmet NW] berUcksichtigt bzw. berechnet.

?  Diese Bedingungen gelten fur die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.

10 Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2
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Co(y) =-10- log ;10701 44 . &
Hierbei ist:
y Mitwindwinkel fUr die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort,
i Laufindex der Windsektoren,
Li(g windrichtungsabhdngige Pegelddmpfung in dB des i-ten Sektors,
hi(a) relative Haufigkeit in Prozent der Windrichtung im i-ten Sektor.

Die Windrichtungsverteilung wird hierzu den Daten der Wetterstation Duisburg Walsum enthommen. Die

grafische Darstellung der AK-Statistik kann im Anhang eingesehen werden.

Die einzelnen Gerduschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-

berechnung k&énnen dem Anhang enthommen werden.

6.3 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen
6.3.1 Beurteilungspegel

Die prognostizierten Ger&uscheinwirkungen fUr die geplante Anlage sind auf der Grundlage der in den
vorherigen Kapiteln beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsansdtzen mit folgenden Beur-
teilungspegeln L: fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als energetische Summe der Schalldruckpegel

Lat(LT) aller Einzelquellen anzugeben:

Tabelle 20: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemd&B TA Larm sowie den
Beurteilungspegeln fir die Tages- und Nachtzeit

Immissionsort IRWr Lt IRWN Lrn
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPO1/Gietlingsweg 3, OF, 1.0G 60 37 45 35
IPO2/Alte PoststraBe 73a, OF, 1.0G 60 32 45 29
IPO3/Feldmark 15, SF, 1.0G 55 32 40 28
IPO4/LUttge Feld 24, SF, 1.0G 55 32 40 28
IPO5/LUttge Feld 40f, SF, 1.0G 55 31 40 28
IPO6/Alte PoststraBe 91, SF, 1.0G 60 44 45 38
IPO7/Alte PoststraBe 93, SF, 1.0G 60 46 45 38
IPO8/Alte PoststraBe 95, SF, 1.0G 60 52 45 43
IPO9/Alte PoststraBe 97, WF, 2.0G 65 44 50 36
IP10/Alte PoststraBe 100, WF, 1.0G 65 44 50 36
IP11/Alte PoststraBe 98, WF, 1.0G 65 49 50 43
IP12/Gietlingsweg 21, OF, 1.0G 60 35 45 33
IPA/Mischgebiet, FlurstUck 706 60 39 45 39

Gutachten-Nr.: 105125522 Textteil - Langfassung

Projekt: Schallimmissionsgutachten im Rahmen der Bauleitplanung fUr ein Logistikzentrum Seite 33 von 45



m uppenkamp

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an den unter-
suchten Immissionsorten eingehalten bzw. unterschritten werden. Die Unterschreitungen betragen dabei

mindestens 8 dB.

In der ungUnstigsten vollen Nachtstunde werden die Immissionsrichtwerte an den maBgeblichen Immissions-

orten ebenfalls eingehalten bzw. unterschritten. Die Unterschreitungen betragen dabei mindestens 2 dB.

6.3.2 Betrachtung der Vorbelastung

Aufgrund der Unterschreitung der geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit von mindestens é dB wird

nach Ziffer 3.2.1 der [TA Larm] auf eine Untersuchung der Ger&uschvorbelastung verzichtet.

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass wdhrend der unguUnstigsten vollen Nachtstunde an dem
maBgeblichen Immissionsort IPO8 die geltenden Immissionsrichtwerte nach [TA Ladrm] nicht um 6 dB

unterschritten werden, weshalb eine Unfersuchung der Vorbelastung durchgefUhrt werden muss.

IPO8

Am maBgeblichen Immissionsort IPO8 ,Alte PoststraBe 95" ist eine Untferschreitung der geltenden
Immissionsrichtwerte fUr die ungUnstigste volle Nachtstunde IRW = 45 dB(A) von 2 dB zu prognostizieren. Auf
den Immissionsort wirken weitere gewerbliche Unternehmen die nach [TA L&rm] zu beurteilen sind ein. Hierbei
handelt es sich um das Unternehmen ,Domjahn* auf dem Grundstick , Alte PoststraBe 98" sowie das
Unternehmen ,,Berding Beton GmbH" auf dem GrundstUck ,Alte PoststraBe 97". Als Berechnungsansatz
werden fUr beide Unternehmen eine Fldchenschallquelle Uber das Betriebsgeldnde gelegt und der maximall
zul@ssige Schallleistungspegel an den jeweils ndchstgelegenen bzw. fUr die Beurteilung relevanten

schutzbedurftigen Nutzungen ermittelt.

FUr die BerUcksichtigung der Vorbelastung werden folgende Ansdtze berUcksichtigt:

Tabelle 21: Emissionsparameter der Vorbelastungen
Bezeichnung Angesetzte Fldche Schallleistungspegel Lwa m:
in m? pro m?in dB(A)
Tag Nacht
Domijahn 3.570 67 52
Berding Beton 63.700 70 55
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Durch diesen Ansatz sind folgende Beurteilungspegel an den fUr das geplante Vorhaben schutzbedUrftigen,

zur Beurteilung relevanten Nutzungen zu prognostizieren:

Tabelle 22: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdaB TA L&rm sowie den
Beurteilungspegeln der Vorbelastung fUr die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort IRWr Let IRWN Len
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPO8V/Alte PoststraBe 95, OF, 1.0G 60 60 45 45
IP10/Alte PoststraBe 100, WF, 1.0G 65 66* 50 51*
* Beim IP10 wurde die Vorbelastung des Unternehmens ,,Domjahn* bis auf dem IRW berechnet, sodass die beiden

untersuchten Vorbelastungen zu einer Uberschreitung fihren.

In der Gesamtbelastung sind folgende Beurteilungspegel maximal zu prognostizieren:

Tabelle 23: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdaB TA Larm sowie den
Beurteilungspegel am IP08 in der Gesamtbelastung fUr die Tages- und Nachizeit
Immissionsort IRWr Let IRWN Len
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPO8/Alte PoststraBe 95, SF, 1.0G 60 57 45 45

In der Gesamtbelastung ist am IP0O8 ,,Alte PoststraBe 95" auf Grundlage der Berechnungsergebnisse keine

Uberschreitung der geltenden Immissionsrichtwerte zu prognostizieren.

6.3.3 Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRWr+30 dB; nachts IRWn+20 dB)
werden unter BerUcksichtigung der schalltechnischen MinderungsmaBnahmen an den untersuchten

Immissionsorten unterschritten.

6.34 Tonhaltigkeit

Im Rahmen der Schallimmissionsprognose wird vorausgesetzt, dass das geplante Vorhaben nach dem Stand
der Technik zur Larmminderung errichtet und betrieben wird und somit Tonhaltigkeiten im Anlagenger&usch
nicht zu berGcksichtigen sind. Zuschldge fUr Tonhaltigkeiten gemas [TA Larm], Anhang A.2.5.2, werden daher
bei der Prognose nicht vergeben. Die MaBnahmen zur L&rmminderung an den Gebduden und an den
technischen Anlagen sind in der Form auszulegen, dass im Immissionsbereich keine relevanten tonhaltigen

Gerdusche auftreten.
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7 Zuzurechnender Verkehr im offentlichen Verkehrsraum

7.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrslarms

Um die Wohnqualitédt im Umfeld des geplanten Bebauungsplangebietes bzw. den dortigen Bauvorhaben
sicherzustellen, werden die aus den angrenzenden Verkehrswegen einwirkenden Verkehrsl&Grmimmissionen

(StraBenverkehr) wie in Abbildung 3 ermittelt.
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Abbildung 3: Ubersicht der betrachteten StraBenfihrungen (schwarz/gelb) und der Bahnstrecke (lila)
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Das Rechenverfahren fUr die Ermittlung von Larmpegeln an StraBenwegen wird durch die [DIN 18005]

vorgegeben und in der [16. BImSchV] bzw. den [RLS-19] ndher beschrieben.

7.2 Beschreibung der Emissionsansdtze
7.2.1 StraBenverkehr

Die Schallemissionen einer StraBe (beschrieben durch den ldngenbezogenen Schalleistungspegel Lw')
werden nach den [RLS-19] aus der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstérke DTV, den Anteilen der
Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1), Lkw2 (p2) und ggfs. Motorr@dern (ps) in %, den zul&ssigen Geschwindigkeiten v
der Fahrzeuggruppen und dem Typ der StraBendeckschicht berechnet. Hinzu kommen gegebenenfalls
Zuschlége fur die Langsneigung der StraBe, fir Mehrfachreflexionen und fir die Stérwirkung von

lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen.

100 —p; —p, —p; 10%Uwrw 5 10%Uwiews  p, 100Uwikwz  p. 1001Lwikwz

Ly = 10log[M] + 101log 100 * — +m*7vww1 +m*7vww2 +m*7vpkw —-30

mit

M die maBgebende stUndliche Verkehrsstdrke in Kfz/h,

Lw.fzg Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorrdder) bei
der jeweiligen Geschwindigkeit in dB. Dieser ergibt sich aus einem Grundwert je Fahrzeugart und den
Einflussfaktoren Geschwindigkeit, StraBenoberfliche, Ldngsneigung, Knotenpunkte und Mehrfach-
reflexionen.

Vg Geschwindigkeit fUr die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorréder) in km/h

pl der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %,

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %,

p3 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Motorrad Tag/Nacht in %.

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-19] und getrennt fUr die Zeitrdume Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00
bis 6:00 Uhr). Hierzu wird das qualitatsgesicherte Programmsystem MAPANDGIS der Kramer Software GmbH,

St. Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.2.0.5).

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunktfrequenz von
500 Hz durchgefihrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch
natUrliche und kiUnstliche GelGndeverformungen werden - soweit vorhanden bzw. schalltechnisch
relevant — berUcksichtigt. Im Falle einer fir die Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungs-

gebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.
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Grundlage fur die Ermittlung ist die Verkehrsuntersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 15

»Logistikzentrum MaassenstraBe" in Schermbeck des Unternehmens Runge IVP Ingenieure fUr Integrierte

Verkehrsplanung vom September 2023.

Die DTV-Werte wurden der Verkehrsuntersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 15 fir die

maBgeblichen StraBen entnommen.

Tabelle 24:

DTV-Werte im Nullfall

Parameter

Alte PostsiraB3e
west. Lkw-Zufahrt

Alte PoststraBBe
6stl- Lkw Zufahrt

L104
MaassenstraBe
nordl. Alte Poststr.

L104
MaassenstraBe
sUdl. Alte Poststr.

Kfz-Fahrten DTVw

Am Werktag (Mo — Fr) (Kfz/24 h) 750 750 8.000 9.000
durchschnittliche tagliche

Verkehrsstarke aller Tage des DTV 675 675 7.440 8.100
Jahres

Kfz-Fahrten

von Pkw und Lfw (Kfz/24 h) 641 641 6.860 7.528
- davon Lfw > 2,8 to (Kfz/24 h) 22 22 412 452
Scherverkehr am Werktag SV 34 34 580 572
- davon Linienbus-Fahrten (Kfz/24 h) 0 0 28 28

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. (Kfz/24 h) 27 27 179 235
- davon Lastzige > 3,5 to (Kfz/24 h) 6 6 374 309
Kfz-Fahrten

von Krad (Kfz/24 h) 2 2 16 18
SV-Anteil am Tagesverkehr (%)

Fahrzeuggruppe Lkw1 P St 3,6 2,6 2,9
Fahrzeuggruppe Lkw?2 P2 1.1 1.1 4,9 3.6
Tagesverkehr DTVt

DTV 06-22 Uhr (Kfz/16 h) 655 655 6.994 7.614
Nachtverkehr DTVn

DTV 22-06 Uhr (Kfz/8 h) 20 20 446 486
mittlere stUndliche Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) (Kfz/1 h) 4] 4] 437 476
mittlere stUndliche Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum(22-06 Uhr) (Kfz/1 h) 3 3 56 61
Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06- (%)

22 Uhr) DT

Fahrzeuggruppe Lkw1 p1T 4,1 4,1 2,8 33
Fahrzeuggruppe Lkw?2 P2 1.3 1.3 5.3 4,1
Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22- (%)

06 Uhr) °n

Fahrzeuggruppe Lkw1 |Own 2.7 2.7 1.9 2,2
Fahrzeuggruppe Lkw?2 P2 0,0 0,0 3,5 2,7
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Tabelle 25:

DTV-Werte im Planfall

uppenkamp

Parameter

Alte PoststraB3e
west. Lkw-Zufahrt

Alte PoststraBBe
ostl- Lkw Zufahrt

L104
MaassenstraBe
nordl. Alte Poststr.

L104
MaassenstraBe
sUdl. Alte Poststr.

Fahrzeuggruppe Lkw?2

Kfz-Fahrten DTVw
1.150 1.350 8.300 9.300
Am Werktag (Mo - Fr) (Kfz/24 h)
durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke aller Tage des DTV 1.015 1.185 7.719 8.355
Jahres
Kfz-Fahrten
von Pkw und Lfw (Kfz/24 h) 981 947 7.057 7.661
- davon Lfw > 2,8 to (Kfz/24 h) 34 33 423 460
Scherverkehr am Werktag SV 34 238 662 694
- davon Linienbus-Fahrten (Kfz/24 h) 0 0 28 28
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. (Kfz/24 h) 27 68 195 260
- davon Lastzige > 3,5 to (Kfz/24 h) 6 170 439 406
Kfz-Fahrten
von Krad (Kfz/24 h) 4 4 32 36
SV-Anteil am Tagesverkehr (%)
Fahrzeuggruppe Lkw1 o} 2.4 5.0 2,7 3.1
Fahrzeuggruppe Lkw?2 P2 0.9 12,9 57 4,8
Tagesverkehr DTVt
DTV 06-22 Uhr (Kfz/16 h) 893 1.012 7.189 7.793
Nachtverkehr DTVn
DTV 22-06 Uhr (Kfz/8 h) 122 173 530 563
mittlere stUndliche Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) (Kfz/1 h) 56 63 449 487
mittlere stUndliche Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum(22-06 Uhr) (Kfz/1 h) 15 22 66 70
Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-
22 Uhr) (%)
pit 3.0 59 2.9 3.5
Fahrzeuggruppe Lkw1 t 11 13.9 61 59
Fahrzeuggruppe Lkw?2 P2 ' ' ' '
Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-
06 Uhr) (%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 Pin 0.4 50 2.2 2.7
9PN p2n 0.3 191 6,0 6.4

Die Eingangsdaten fur die Emissionsberechnungen und die hieraus berechneten Schallleistungspegel Lw' fir

den Tages- und Nachtzeitraum sind in der Tabelle 26 und Tabelle 27 zusammengefasst.

Im vorliegenden Fall wird fUr die StraBen die zuldssige Hbchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf den

innerstadtischen StraBen berucksichtigt. FUr alle StraBenabschnitte wird von einer Fahrbahndeckschicht aus

nicht geriffeltem Gussasphalt ausgegangen, fur den kein Korrekturwert zu berUcksichtigen ist.
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Weitere im Umfeld befindliche VerkehrsfUhrungen sind hinsichtlich ihrer Verkehrsstdrke und Lage zum

Bauvorhaben nicht maBgeblich und daher nicht zu befrachten.

FUr die durch Lichtzeichen geregelte Kreuzung der L104 (MaasenstraBe) und der L4364 (Hunxer Str., Ostricher
Str.) wurde entsprechend der [RLS-19] programmintern ein Zuschlag fur die erhdhte Storwirkung

bertucksichtigt.

7.2.2 Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung

Bei der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans werden die planungsrechtlichen Voraus-
setzungen fUr die Errichtung eines Logistikzentrums geschaffen. Hierdurch wird Neuverkehr erzeugt, der Uber
das vorhandene o&ffentliche StraBennetz, hier insbesondere Uber die StraBe ,Alte PoststraBe und die

»MaassenstraBe*, abgewickelt wird.

Der Verkehr im Nullfall wird wie folgt berUcksichtigt (Tabelle 26):

Tabelle 26: Schallleistungspegel Lw' nach RLS-19, Nullfall
Tag Nacht

StraBenbezeichnung und . Lw'
Abschnitt DTV Vmax M pl p2 Lw M pl p2

Kfz/24h km/h Kfz/h Yo % dB(A) | Kfz/h % % dB)(A
Alte PoststraBe,
westl. der Lkw Zufahrt 750 50 4] 4,1 1,3 | 70,3 3 2,7 0.0 [58,5
Alte PoststraBe, 750 | 50 | 41 | 41 | 13 |703| 3 | 27 | 00 |s88

Ostl. der Lkw Zufahrt

MaassenstraBe,
nérdl. Alte Postsir. 8000 50 437 2.8 53 | 78,1 56 1,9 3,5 688
MaassenstraBe,
sidl. Alte Postsir., Teil 1 9000 50 476 3.3 4,1 81,4 61 2,2 2,7 721
MaassenstraBe,

sudl. Alte Postsir., Teil 2 9000 70 476 3.3 4,1 84,4 61 2,2 2,7 1751

Hierbei ist:

D1V die durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke in Kfz/24 h,

M die maBgebende stindliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

pl der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %,

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %,

Vmax die fUr den betreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fUr Pkw und Lkw, jedoch
mindestens 30 km/h und héchstens 90 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fUr Pkw,

Lw I&ngenbezogener Schallleistungspegel.
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Der Verkehr im Planfall wird wie folgt konservativ berlGcksichtigt (Tabelle 27). Hierbei werden die Ansdize des
Verkehrs wahrend der Nachtstunden der Verkehrsuntersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan
Nr. 15 ,Logistikzentrum MaassenstraBe" in Schermbeck vom September 2023 untersucht und nicht die in

Kapitel 4 aufgefUhrten Betriebsvorgénge dieser schalltechnischen Untersuchung:

Tabelle 27: Schallleistungspegel Lw' nach RLS-19, Planfall
Tag Nacht

StraBenbezeichnung und 0 Lw'
Abschnift DTV Vmax M pl p2 Lw M pl p2

Kfz/24h km/h Kfz/h o % dB(A) | Kfz/h %o % dB)(A
Alte PoststraBe, 71.5 15 0.4 0.3 |653
westl. der Lkw Zufahrt 1150 )50 156 ] 30
Alte PoststraBe, 1.350 50 63 59 139 | 74.2 22 50 19.1 70,2

Ostl. der Lkw Zufahrt

MaassenstraBe, 81,4 66 2,2 6,0 (730
nordl. Alte Poststr. 8.300 50 449 29 61

MaassenstraBe, 81,7 70 27 6.4 |73.4
sudl. Alte Poststr., Teil | 9.300 | 50 | 487 | 35 |52

MaassenstraBe,

848 | 70 | 27 | 64 |765
s6dl. Alfe Poststr., Teil 2 9300 | 70 | 487 | 35 | 5.2

Hierbei ist:

DTV die durchschnittliche t&gliche Verkehrsstdrke in Kfz/24 h,

M die maBgebende stindliche Verkehrsstdrke in Kfz/h,

pl der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw | Tag/Nacht in %,

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %,

Vmax die fur den betreffenden StraBenabschnitt zuldssige Héchstgeschwindigkeitin km/h fr Pkw und Lkw, jedoch
mindestens 30 km/h und héchstens 90 km/h fdr Lkw bzw. 130 km/h fUr Pkw,

Lw I&ngenbezogener Schallleistungspegel.

Die Gerduschimmissionen des StraBenverkehrs werden fur den Nullfall und for den Planfall (Nullfall zuzGglich
des Neuverkehrs) berechnet. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt dabei beispielhaft fir einzelne

reprdsentative Immissionspunkte, die aus Erfahrung von dem Verkehrsanstieg am stdrksten betroffen sind.

Die folgende Tabelle 28 zeigt die Auswirkung des Zusatzverkehrs auf Grundlage der im Rahmen der
Schallimmissionsprognose ermittelten Eingabeparameter als punktuelle Berechnung vor den betfrachteten
Fassaden. Entsprechend der [RLS-19] sind Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen auf 0,1 dB zu runden,

die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden.
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Tabelle 28: }Lelg)gleich der Beurteilungspegel der Verkehrsbelastung im Nullfall und im Planfall mit Nutzungskonzept
Immissionsort Immissions-  |BeurteilungspegelBeurteilungspegel Differenz
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, grenzwerte L-in dB(A) L:in dB(A) AL in dB
Geschoss in dB(A) Gesamtverkehr | Gesamtverkehr

Nulifall Planfall
(Bestandsbebauung) | (Nutzungskonzept) Planfall-Analysefall
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

IPO1/ Gietlingsweg 3, OF, 1.0G 64 54 45,1 34,8 45,6 38,4 0,5 3,6
IPO2/ Alte PoststraBe 73a, OF, 1.0G 64 54 43,1 33,1 43,6 36,2 0.5 3.1
IPO3/ Feldmark 15, SF, 1.0G 59 49 42,1 32,2 42,5 34,9 0,4 2,7
IPO4/ LUttge Feld 24, SF, 1.0G 59 49 42,4 32,6 42,7 35,0 0.3 2,4
IPO5/ LUttge Feld 40f, SF, 1.0G 59 49 43,6 33.9 43,8 35,9 0.2 2

IPO64/ Alte PoststraBe 91, SF, 1.0G 64 54 57.5 45,8 58,6 52,3 1.1 6,5
IPO7/ Alte PoststraBe 93, SF, 1.0G 64 54 58,1 46,6 59.1 52,8 1 6,2
IPO8/ Alte PoststraBe 95, SF, 1.0G 64 54 59,7 49,1 60,8 54,5 1.1 5.4
IPO9/ Alte PoststraBe 97, WF, 2.0G 69 59 60,8 51,5 61,1 53,0 0,3 1.5
IP10/ Alte PoststraBe 100, WF, 1.0G 69 59 58.4 49,1 58,8 50,6 0,4 1.5
IP11/ Alte PoststraBe 98, WF, 1.0G 69 59 64,3 55,0 64,6 56,3 0,3 1.3
IP12/ Gietlingsweg 21, OF, 1.0G 64 54 45,7 36,1 45,7 37.5 0 1.4

Wie die Ergebnisse der Berechnung (Tabelle 28) zeigen, fihrt die geplante Anderung an der angrenzenden

Wohnbebauung der , Alten PoststraBe" sowie der ,,MaassenstraBe" zu einer prognostizierten Erhéhung von

gerundet 1 dB im Tageszeitraum und 7 dB im Nachzeitfraum.

Zusammenfassend ist hinsichtlich der Auswirkungen des Neuverkehrs folgendes festzustellen:

e Durch das geplante Vorhaben sind im Bereich der , Alten PoststraBe" Larmpegelerhbhungen von

gerundet 7 dB zu prognostizieren.

e In Hinblick auf die gebietsspezifischen Orienfierungswerte der [DIN 18005 Bbl. 1] kann festgestellt

werden, dass diese am Wohnhaus ,Alte PoststraBe 95" um gerundet 1 dB Uberschritten werden.

Aufgrund der ausschlieBlich an- und abfahrenden Mitarbeiter mittels Pkw ist diese Uberschreitung

von gerundet 1 dB nicht zu prognostizieren.

¢ Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle, die nachstehender Rechtsprechung im Rahmen der stédte-

baulichen Planung in Wohngebieten bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum liegt, wird

weder im Analysefall noch im Planfall Gberschritten.
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8 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung gemas DIN 1SO 9613-2

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschdtzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abh&ngigkeit der mittleren Hohe von Schallquelle und

Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert (Tabelle 29):

Tabelle 29: Geschdtzte Unsicherheit fUr das Prognoseverfahren! gemdaB [DIN ISO 9613-2]

Mittlere Hohe von Quelle und
Immissionsort

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger

Genavigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und

von0<d<100 m Empfdanger
inm in dB von 100 m <d < 1000 m
in dB
0<h<5 +3 +3
5<h<30 +1 +3

Die geschdatzten Genavigkeitswerte beschrénken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fUr die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabhd&ngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DINISO 9613-2] um ein Verfahren der Genauigkeitsklasse 2
handelt, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich von
* 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der [DIN ISO 9613-2] bei

der Befrachtung einer Einzelquelle gemaR [Piorr 2001] einer Standardabweichung oprog von 1,5 dB.

1 Anmerkung aus DIN ISO 9613-2: Diese Schdatzungen basieren auf Situationen, wo weder Reflexionen noch
Abschirmung auftreten.
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Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesefzten Schallleistungspegel fur die maBgeblichen Schallquellen
basieren auf Angaben aus der einschldgigen Fachliteratur, insbesondere Studien und Berichten unter-
schiedlicher Landesbehdrden und stellen Vorgaben hinsichtlich des max. zuldssigen Wertes dar. Die
Emissionsansdtze beziehen sich dabeiin der Regel im Rahmen eines konservativen Maximalansatzes auf den
schalltechnisch ungunstigsten Betriebszustand bzw. auf die aus schalltechnischer Sicht ungunstigste

Anlagenauslastung.

Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen wurden beim Betreiber erfragt und unter
BerUcksichtigung der BetriebsgréBe auf Plausibilitét geprift. Im Rahmen eines konservativen Ansatzes wurden
die Fahrzeugbewegungen, die Maschinenlaufzeiten sowie die Befriebsauslastungen der oberen

Erwartungsgrenze entsprechend angesetzt.

Prognosesicherheit

Die Prognosesicherheit der gegensténdlichen Schallimmissionsprognose wird im Hinblick auf die oben
genannten Randbedingungen und vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten beschriebenen

Betriebsweisen und Rahmenbedingungen summarisch mit +1 dB/-3 dB abgeschdatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachverst@ndigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die Auskinfte der Beteiligten.

B.Sc. Andre Schmele
Projektleiter

Berichtserstellung und Auswertung

M.Sc. Niklas Brining
Stellvertretend Fachlich
Verantwortlicher (Gerdusche)

Profung und Freigabe
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Anhang

Verzeichnis des Anhangs

Tabellarisches Emissionskataster
Grafisches Emissionskataster
Dokumentation der Immissionsberechnung
Immissionspldne

Lagepldne

Windstatistik
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A Tabellarisches Emissionskataster
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Legende Emissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemdasg DIN ISO 9613-2
Zeichen Einheit Bedeutung
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe
hQ m Ho6he der Emissionsquelle
Index = D > Die Quelle befindet sich Uber einem Dach.
DO dB RichtwirkungsmaB
KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit
KI dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit
Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,,LWA Input*
enthommen werden.
num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer &> keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.
Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle
Bez.Abst. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Messfl./Anz. m?2/- Einfragung der Messfléiche/Fldiche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehorigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
getfrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer &> keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwlID - Bezug zum verwendeten Schalld&dmmspekirum
RwID = leer 2 keine Schallddmmung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
ST - Statusfeld
ST =1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST =-1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit
Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schallleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle
Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Tageszeitraum + Vorbelastung

Nr.  [Kommentar [Gruppe hQ |DO [ KT | KI [Lw/LmE|Lw/LmE| num | num | Bez | Messfl | Anz | Anz | MM | EinwT | EinwT (Rw| ST | Lwilp
T RZ | Add |AddRZ|Abst m? T RZ T RZ |ID Input
m |[dB[dB |dB | dB(A) | dB(A) [ dB dB m Anz dB | min | min dB(A)
101  |Pkw An-Abfahrt 18 Stpl Fahrbewegung 05 | 0|0 (00| 1092|1029 | 00 0,0 47 11 0 08 038 92,5
102  |Pkw Parkplatz 18 Stpl Fahrbewegung 05 | 0 [0 [00]| 726 | 726 0,0 0,0 18,0 0 | 780,0 | 180,0 60,0
103 |Pkw An-/Abfahrt 15 Stpl Fahrbewegung 05 | 0 [0 (00| 1084 | 1021 | 00 0,0 39 9 0 05 05 925
104  |Pkw Parkplatz 15 Stpl Fahrbewegung 05 | 0[O0 (00| 718 | 718 0,0 0,0 15,0 0 | 780,0 | 180,0 60,0
105 |Pkw An-/Abfahrt 4+9 Stpl Fahrbewegung 05 |00 (00| 10781015 | 00 0,0 34 8 0 09 09 925
106  |Pkw Parkplatz 4 Stpl Fahrbewegung 05 | 0[O0 (00| 660 | 66,0 0,0 0,0 4,0 0 | 780,0 | 180,0 60,0
107  |Pkw Parkplatz 9 Stpl Fahrbewegung 05 | 0|0 [00]| 695 | 695 0,0 0,0 9,0 0 | 780,0 | 180,0 60,0
108  |Pkw An-/Abfahrt 6+4 Stpl Fahrbewegung 05 | 0[O0 (00| 1067 | 1003 | 0,0 0,0 26 6 0 23 23 92,5
109  |Pkw Parkplatz 6 Stpl Fahrbewegung 05 | 00|00 678 | 678 0,0 0,0 6,0 0 | 780,0 | 180,0 60,0
110  |Pkw Parkplatz 4 Stpl Fahrbewegung 05 | 0[O0 (00| 660 | 66,0 0,0 0,0 4,0 0 | 780,0 | 180,0 60,0
111 |Pkw An-/Abfahrt 7+5 Stpl Fahrbewegung 05 | 0[O0 (00| 1074|1010 | 00 0,0 31 7 0 37 37 92,5
112 |Pkw Parkplatz 7 Stpl Fahrbewegung 05 | 0|0 [00| 685 | 685 0,0 0,0 70 0 | 780,0 | 180,0 60,0
113 |Pkw Parkplatz 5 Stpl Fahrbewegung 05 | 0[O0 (00| 670 | 670 0,0 0,0 50 0 | 780,0 | 180,0 60,0
114 [Kleintransporter An-Abfahrt Fahrbewegung 05 0000|1053 | 995 0,0 0,0 19 5 0 14 14 92,5
115  [Kleintransporter Parken Fahrbewegung 05 0000 71,8 71,8 0,0 0,0 24,0 0 | 780,0 | 180,0 58,0
116  [Kleintransporter Parken G06 Fahrbewegung 00 | 0[O0 |00]| 650 | 650 0,0 0,0 50 0 | 780,0 | 180,0 58,0
117 [Kleintranporter Parken G09.1 Fahrbewegung 05 0[O0 ([00f 650 | 650 0,0 0,0 50 0 | 780,0 | 180,0 58,0
118  [Kleintransporter Parken G11 Fahrbewegung 05 [0 ] 0 (00| 694 | 694 0,0 0,0 14,0 0 | 780,0 | 180,0 58,0
119 |Lkw Parkplatz Fahrbewegung 10 | 0| 0|00 88 | 88 0,0 0,0 60,0 0 | 780,0 | 180,0 71,0
120  |Lkw An-Abfahrt BA1 Fahrbewegung 1010|000 1177 [ 1119 ] 00 0,0 19 5 0 32 32 105,0
121 |Lkw Rangieren Fahrbewegung 00 | 0[O0 (00| 970 | 912 0,0 0,0 19 5 0 | 600 | 60,0 84,2
122 |Lkw An-Abdocken Fahrbewegung 10 [ 0] 0]00| 998 | 94,0 0,0 0,0 19 5 0 | 600 [ 60,0 87,0
123  |Festsetzten Ladegeréusche 15 100 [00] 923 | 865 0,0 0,0 19 5 0 | 600 | 60,0 79,5
124 |Ladevorgénge Ladegerdusche 15 10| 0 |00( 1006 | 948 0,0 0,0 570 | 150 | 0 | 60,0 | 60,0 73,0
125  |Lkw An-Abfahrt BA1 Container Fahrbewegung 10 | 0] 0]00( 1050 | 1050 | 00 0,0 1 0 30 0,0 105,0
126  |Lkw Rangieren Container Fahrbewegung 1,0 00 ([00f 842 | 842 0,0 0,0 1 0 60,0 0,0 84,2
127  Containerwechsel BA1 Ladegerausche 15 [ 0] 000 931 | 931 0,0 0,0 1 0 | 600 [ 00 93,1
128  |Lkw An-Abfahrt BA2.1 Fahrbewegung 10 | 0| 0(00( 1161 | 1097 | 00 0,0 13 3 0 34 34 105,0
129  |Lkw Rangieren Fahrbewegung 00 | 0[O0 |00]| 953 | 890 0,0 0,0 13 3 0 | 600 [ 60,0 84,2
130 |Lkw An-Abdocken Fahrbewegung 00 | 0[O0 (00| 981 | 918 0,0 0,0 13 3 0 | 600 | 60,0 87,0
131 |Festsetzten Ladegeréusche 00 [0 ] O (00 96 | 843 0,0 0,0 13 3 0 | 600 | 60,0 795
132 |Ladevorgénge Ladegerdusche 00 | 0[O0 (00| 989 | 925 0,0 0,0 390 | 90 0 | 600 | 60,0 73,0
133 |Lkw An-Abfahrt BA2.1 Container Fahrbewegung 1,0 0| 0 |00/ 1050 | 1050 0,0 0,0 1 0 33 0,0 105,0
134 |Lkw Rangieren Container Fahrbewegung 1,0 0[O0 [00f 842 | 842 0,0 0,0 1 0 60,0 0,0 84,2
135 [Containerwechsel BA2 Ladegerdusche 15 00 ([00f 931 93,1 0,0 0,0 1 0 60,0 0,0 93,1
136  |Lkw An-Abfahrt BA2.2 Fahrbewegung 1,0 0| 0 ]00/( 1150 | 108,0 0,0 0,0 10 2 0 46 46 105,0
137  |Lkw Rangieren Fahrbewegung 00 | 0[O0 (00| 942 | 872 0,0 0,0 10 2 0 | 600 | 60,0 84,2
138 [Lkw An-Abdocken Fahrbewegung 00 | 0[O0 ]00| 970 | 900 0,0 0,0 10 2 0 | 600 [ 60,0 87,0
139 [Festsetzten Ladegerdusche 00 | 0[O0 (00| 85 | 825 0,0 0,0 10 2 0 | 600 | 60,0 795
140 |Ladevorgénge Ladegeréusche 00 [0 ] O [00f 978 | 908 0,0 0,0 300 | 60 0 | 600 | 60,0 73,0
141 |Lkw An-Abfahrt G08.1 Fahrbewegung 10 | 0| 0 |00( 1140 | 1080 | 00 0,0 8 2 0 4,9 49 105,0
142 |Lkw Rangieren Fahrbewegung 0,0 0] 0100 932 87,2 0,0 0,0 8 2 0 60,0 | 60,0 84,2
143 |Lkw An-Abdocken Fahrbewegung 00 | 0[O0 (00| 960 | 90,0 0,0 0,0 8 2 0 | 600 | 60,0 87,0
144 [Festsetzten Ladegeréusche 00 [0 | O (00| 885 | 825 0,0 0,0 8 2 0 | 600 | 60,0 79,5
145 |Ladevorgdnge Ladegerédusche 00 | 0[O0 (00| 968 | 908 0,0 0,0 240 | 60 0 | 600 | 60,0 73,0
146  |Lkw An-Abfahrt Container Fahrbewegung 1,0 0| 0]00/( 1110 | 1050 0,0 0,0 4 0 1,9 0,0 105,0
147 |Lkw Rangieren Container G06 Fahrbewegung 1,0 0| 0100 842 84,2 0,0 0,0 1 0 60,0 0,0 84,2
148  |Containerwechsel G06 Ladegerédusche 15 1 0|0 (00| 931 | 931 0,0 0,0 1 0 | 600 [ 00 93,1
149 [Lkw Rangieren Container G11 Fahrbewegung 1,0 0| 0100 872 84,2 0,0 0,0 2 0 60,0 0,0 84,2
150  |Containerwechsel G11.1 Ladegerédusche 15 10| 0 (00| 931 | 931 0,0 0,0 1 0 | 600 [ 00 93,1
151 |Containerwechsel G11.2 Ladegeréusche 15 100 [00] 931 931 0,0 0,0 1 0 | 600 | 00 93,1
152 |Lkw Rangieren Container G091 Fahrbewegung 10 | 0| 0|00 842 | 842 0,0 0,0 1 0 | 600 [ 00 84,2
153  |Containerwechsel G09.1 Ladegeréusche 15 100 [00] 931 931 0,0 0,0 1 0 | 600 | 00 93,1
154 |BA1NF Fassadenabstrahlung | 140 | 3 | 0 (00| 764 | 764 0,0 0,0 672,0 0 | 780,0 [ 180,0 | 1 75,0
155 [BA1 OF1 Fassadenabstrahlung | 14,0 | 3 | 0 (00| 790 | 79,0 0,0 0,0 1232,0 0 |[780,0| 1800 | 1 75,0
156 |BA1 SF1 Fassadenabstrahlung | 140 | 3 | 0 (00| 713 | 713 0,0 0,0 210,0 0 | 780,0 [ 180,0 | 1 75,0
157 |BA1 OF2 Fassadenabstrahlung | 14,0 | 3 | 0 (00| 763 | 763 0,0 0,0 658,0 0 | 780,0 [180,0 | 1 75,0
158 |BA1SF2 Fassadenabstrahlung | 14,0 | 3 | 0 (00| 794 | 794 0,0 0,0 1358,0 0 | 780,0 | 180,0 | 1 75,0
159 |BA1NF2 Fassadenabstrahlung | 14,0 | 3 | 0 (00| 774 | 774 0,0 0,0 854,0 0 | 780,0 | 180,0 | 1 75,0
160 [BA1WF Fassadenabstrahlung 1403 0|00 776 | 776 0,0 0,0 882,0 0 |780,0 | 180,0 | 1 75,0
161 |BA1 Tore SF Fassadenabstrahlung 50 [ 3 [0 |00]| 709 | 709 0,0 0,0 192,0 0 | 780,0 | 180,0 | 2 75,0
162 [BA1 Dachflache Fassadenabstrahlung | 14,0 | 0 | 0 (00| 85 | 865 0,0 0,0 10476,0 0 | 780,0 [ 1800 | 3 75,0
163 |BA2 NF Fassadenabstrahlung | 14,0 | 3 | 0 (00| 783 | 783 0,0 0,0 1036,0 0 | 780,0 | 180,0 | 1 75,0
164 [BA2 OF Fassadenabstrahlung 1403 0|00 775 | 775 0,0 0,0 868,0 0 |780,0 | 180,0 | 1 75,0
165 |BA2 SF1 Fassadenabstrahlung | 14,0 | 3 | 0 [00| 76,1 | 76,1 0,0 0,0 630,0 0 | 780,0 [ 180,0 | 1 75,0
166 [BA2 WF1 Fassadenabstrahlung 1403 [0 |00 781 78,1 0,0 0,0 1008,0 0 |780,0 | 180,0 | 1 75,0
167 |BA2 SF2 Fassadenabstrahlung | 14,0 | 3 | 0 (00| 737 | 737 0,0 0,0 364,0 0 | 780,0 | 180,0 | 1 75,0
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Nr.  [Kommentar [Gruppe hQ |DO [ KT | KI |Lw/LmE|Lw/LmE| num | num | Bez | Messfl | Anz | Anz | MM | EinwT | EinwT (Rw| ST | Lwilp
T RZ | Add |AddRZ|Abst m? T RZ T RZ |ID Input
m |[dB[dB |dB | dB(A) | dB(A) [ dB dB m Anz dB | min | min dB(A)
168 [BA2 WF2 Fassadenabstrahlung | 14,0 | 3 | 0 (00| 776 | 776 0,0 0,0 882,0 0 | 780,0 | 180,0 | 1 75,0
169 |BA2 Tore SF Fassadenabstrahlung 50 [ 3|0 |00]| 692 | 692 0,0 0,0 128,0 0 | 7800 [180,0 | 2 75,0
170  |BA2 Tore WF Fassadenabstrahlung 50 [ 3|0 |00]| 679 | 679 0,0 0,0 96,0 0 | 780,0 | 180,0 | 2 75,0
171 |BA2 Dachflache Fassadenabstrahlung | 140 | 0 | 0 (00| 853 | 853 0,0 0,0 7866,0 0 | 7800 [ 1800 | 3 75,0
172 |G11 NF1 Fassadenabstrahlung 80 | 3 [0 (00| 628 | 628 0,0 0,0 296 0 | 780,0 | 180,0 | 2 75,0
173 |G11 NF2 Fassadenabstrahlung 80 | 3 [0 (00| 61,1 | 611 0,0 0,0 20,0 0 | 7800 [ 180,0 | 2 75,0
174 |G11 WF Fassadenabstrahlung 80 | 3 [0 [00| 597 | 597 0,0 0,0 144 0 | 780,0 | 180,0 | 2 75,0
175 |G11 Tore Fassadenabstrahlung 50 [ 3|0 00| 571 | 571 0,0 0,0 8,0 0 | 780,0 [ 180,0 | 2 75,0
176 |G11 Dach Fassadenabstrahlung 80 | 0 [0 [00]| 749 | 749 0,0 0,0 2883,0 0 | 780,0 | 180,0 | 4 75,0
177 |GO8 NF Fassadenabstrahlung 80 | 3 [0 (00| 674 | 674 0,0 0,0 84,8 0 | 7800 [ 180,0 | 2 75,0
178 |G08 OF Fassadenabstrahlung 80 | 3 [0 (00| 592 | 592 0,0 0,0 12,8 0 | 780,0 [ 180,0 | 2 75,0
179 |G08 SF1 Fassadenabstrahlung 80 | 3 [0 (00| 589 | 589 0,0 0,0 12,0 0 | 780,0 | 180,0 | 2 75,0
180 |G08 OF2 Fassadenabstrahlung 80 | 3 [0 [00| 589 | 589 0,0 0,0 12,0 0 | 780,0 [ 180,0 | 2 75,0
181 |GO8 WF1 Fassadenabstrahlung 80 | 3 [0 [00| 562 | 562 0,0 0,0 64 0 | 780,0 [ 180,0 | 2 75,0
182 |G08 SF 2 Fassadenabstrahlung 80 | 3 [0 (00| 594 | 594 0,0 0,0 13,6 0 | 7800 [ 180,0 | 2 75,0
183 |G08 SF 3 Fassadenabstrahlung 80 | 3 [0 [00]| 594 | 594 0,0 0,0 13,6 0 | 780,0 | 180,0 | 2 75,0
184 |G08 SF3 Fassadenabstrahlung 80 | 3 [0 (00| 613 | 613 0,0 0,0 208 0 | 7800 [ 180,0 | 2 75,0
185 (GO8 WF 2 Fassadenabstrahlung 80 | 3 [0 |00]| 616 | 616 0,0 0,0 224 0 [ 7800|1800 | 2 750
186 |G08 Dach Fassadenabstrahlung | 100 | 0 | 0 (00| 758 | 758 0,0 0,0 3520,0 0 | 780,0 | 180,0 | 4 75,0
187 (GO7 NF Fassadenabstrahlung 80 | 3 [0 |00]| 636 | 636 0,0 0,0 352 0 | 7800|1800 | 2 75,0
188 |GO7 OF Fassadenabstrahlung 80 | 3 [0 [00]| 599 | 599 0,0 0,0 15,2 0 | 780,0 [ 180,0 | 2 75,0
189 (GO7 SF Fassadenabstrahlung 80 | 3 [0 |00]| 636 | 636 0,0 0,0 352 0 | 7800|1800 | 2 750
190 (GO7 Dach Fassadenabstrahlung 80 | 0 [0 |00]| 694 | 694 0,0 0,0 803,0 0 (7800|1800 | 4 750
191 |G02+G03 NF Fassadenabstrahlung | 13,7 | 3 | 0 (00| 653 | 653 0,0 0,0 52,0 0 | 7800 [ 180,0 | 2 75,0
192 (G02 OF Fassadenabstrahlung | 13,7 | 3 | 0 (00| 67,0 | 67,0 0,0 0,0 780 0 (7800|1800 | 2 750
193 |G02 SF Fassadenabstrahlung | 13,7 | 3 | 0 (00| 60,3 | 603 0,0 0,0 16,4 0 | 7800 [ 180,0 | 2 75,0
194 (GO3 OF Fassadenabstrahlung | 13,7 | 3 | 0 (00| 542 | 542 0,0 0,0 41 0 |[780,0 1800 | 2 750
195 |G03 SF Fassadenabstrahlung | 13,7 | 3 | 0 (00| 638 | 638 0,0 0,0 37,0 0 | 780,0 [ 180,0 | 2 75,0
196 (GO5 SF Fassadenabstrahlung 60 | 3 [0 |00]| 543 | 543 0,0 0,0 42 0 (7800|1800 | 2 750
197 |G06 OF Fassadenabstrahlung | 13,7 | 3 | 0 (00| 59,0 | 59,0 0,0 0,0 12,3 0 | 780,0 [ 180,0 | 2 75,0
198 (GO6 SF Fassadenabstrahlung | 13,7 | 3 | 0 (00| 605 | 605 0,0 0,0 174 0 (7800|1800 | 2 750
199 |G06 WF Fassadenabstrahlung | 13,7 | 3 | 0 (00| 612 | 612 0,0 0,0 20,2 0 | 780,0 [ 180,0 | 2 75,0
200 |G06 NF Fassadenabstrahlung | 13,7 | 3 | 0 (00| 603 | 603 0,0 0,0 16,4 0 | 7800|1800 | 2 75,0
201 |G05 WF1 Fassadenabstrahlung 60 | 3 [0 [00]| 529 | 529 0,0 0,0 30 0 | 780,0 [ 180,0 | 2 75,0
202 |G05 WF2 Fassadenabstrahlung 60 | 3 [0 (00| 559 | 559 0,0 0,0 6,0 0 | 780,0 [ 180,0 | 2 75,0
203 |G05 NF Fassadenabstrahlung 60 | 3 [0 |00]| 559 | 559 0,0 0,0 6,0 0 (7800|1800 | 2 750
204 1G03 WF Fassadenabstrahlung | 13,7 | 3 | 0 (00| 625 | 625 0,0 0,0 274 0 | 780,0 [ 180,0 | 2 75,0
205 |G04 SF Fassadenabstrahlung | 12,0 | 3 | 0 (00| 60,7 | 60,7 0,0 0,0 18,0 0 [ 7800|1800 | 2 75,0
206 |G04 WF Fassadenabstrahlung | 120 | 3 | 0 (00| 619 | 619 0,0 0,0 24,0 0 | 780,0 | 180,0 | 2 75,0
207 |G04 NF Fassadenabstrahlung | 12,0 | 3 | 0 (00| 60,7 | 60,7 0,0 0,0 18,0 0 [ 7800|1800 | 2 75,0
208  |G02+G03 Dach Fassadenabstrahlung | 13,7 | 0 | 0 (00| 739 | 739 0,0 0,0 2300,0 0 | 780,0 | 180,0 | 4 75,0
209 |G04 Dach Fassadenabstrahlung | 12,0 | 0 | 0 (00| 651 | 651 0,0 0,0 300,0 0 [ 7800|1800 | 4 75,0
210 |G05 Dach Fassadenabstrahlung 60 | 0 [0 (00| 632 | 632 0,0 0,0 192,0 0 | 780,0 | 180,0 | 4 75,0
211 |G06 Dach Fassadenabstrahlung | 12,0 | 0 | 0 (00| 629 | 629 0,0 0,0 183,0 0 [ 7800|1800 | 4 75,0
212 |G06 Tore Fassadenabstrahlung 50 [ 3|0 |00]| 632 | 632 0,0 0,0 32,0 0 | 780,0 | 180,0 | 2 75,0
213  |Klimaaggregat BA1 [Stationére Anlagen 150 | 0 | 0 (00| 80,0 | 800 0,0 0,0 0 | 780,0 | 180,0 80,0
214  |Klimaaggregat BA2 [Stationére Anlagen 150 | 0 | 0 (00 80,0 | 800 0,0 0,0 0 | 780,0 | 180,0 80,0
215 |Wertstoffcontainer G06 [Stationére Anlagen 20 | 0 [0 [00]| 990 | 990 0,0 0,0 0 | 300 | 300 99,0
216  [Wertstoffcontainer G09.1 Stationare Anlagen 20 [0 ]| 0O (00 990 | 990 0,0 0,0 0 | 300 | 300 99,0
217 |Wertstoffcontainer G11.1 [Stationére Anlagen 20 | 0 [0 [00]| 990 | 990 0,0 0,0 0 | 300 | 300 99,0
218 [Wertstoffcontainer G11.2 Stationare Anlagen 20 [0 ] 0O (00 990 | 99,0 0,0 0,0 0 | 300 [ 300 99,0
219 |Wertstoffcontainer BA1 [Stationére Anlagen 20 | 0 [0 [00]| 990 | 990 0,0 0,0 0 | 300 | 300 99,0
220  |Wertstoffcontainer BA2 Stationare Anlagen 20 [0 ] 0O (00 990 | 990 0,0 0,0 0 | 300 [ 300 99,0
301 [SP Lkw Spitzenpegel 05 | 3 [0 (00| 1080 | 1080 | 00 0,0 0 | 780,0 | 180,0 1] 108,0
401  |Vorbelastung Domjahn /orbelastung 10 | 0] 0 [00] 1025 | 1025 | 00 0,0 3570,0 0 |[780,0 | 180,0 67,0
302 |SP Pkw Spitzenpegel 05 | 0 [0 [00]| 995 | 995 0,0 0,0 0 | 780,0 | 180,0 1 99,5
402  |[Vorbelastung Berding Beton /orbelastung 20 (0| O 00 1180 | 1180 | 0,0 0,0 63700,0 0 |[780,0 | 180,0 70,0
303 |SP Lkw Anlassen Spitzenpegel 10 |1 0] 0001110 | 1110] 00 0,0 0 | 780,0 | 180,0 11 1110
304 |SP Lkw Anlassen Spitzenpegel 10 |1 0] 0001110 | 1110] 00 0,0 0 | 780,0 | 180,0 11 1110
|305 ISP Containerwechsel Spitzenpegel 1,5 0|0 ([00f 1230|1230 | 00 0,0 0 | 780,0 | 180,0 1 123,0
|306 ISP Containerwechsel Spitzenpegel 15 1 0|0 (00( 1230 | 1230 | 00 0,0 0 | 780,0 | 180,0 11 1230
|307 ISP Pkw Spitzenpegel 05 | 0 [0 ]00]| 995 | 995 0,0 0,0 0 | 780,0 | 180,0 1 99,5
Gutachten-Nr.: 105125522 Anhang
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Nachtzeitraum + Vorbelastung

INr Kommentar Gruppe hQ DO | KT | KI |Lw/iLmE | num Bez Messfl Anz MM | EinwT |Rw | ST Lw/Lp
N Add | Abst m? N N ID Input
m dB | dB | dB | dB(A) dB m Anz dB min dB(A)
103 [Pkw An-/Abfahrt 15 Stpl Fahrbewegung 05 0 0 |00 | 1015 0,0 8 0 0,2 92,5
104  [Pkw Parkplatz 15 Stpl Fahrbewegung 05 0 0 |00 758 0,0 15,0 0 60,0 64,0
105  [Pkw An-/Abfahrt 4+9 Stpl Fahrbewegung 05 0 0 |00 1010 0,0 7 0 05 92,5
106  [Pkw Parkplatz 4 Stpl Fahrbewegung 05 0 0 |00( 700 0,0 4,0 0 60,0 64,0
107 Pkw Parkplatz 9 Stpl Fahrbewegung 05 0 0 0,0 735 0,0 9,0 0 60,0 64,0
108  [Pkw An-/Abfahrt 6+4 Stpl Fahrbewegung 05 0 0 |00 95 0,0 5 0 11 92,5
109 Pkw Parkplatz 6 Stpl Fahrbewegung 05 0 0 0,0 718 0,0 6,0 0 60,0 64,0
110  [Pkw Parkplatz 4 Stpl Fahrbewegung 05 0 0 00| 700 0,0 4,0 0 60,0 64,0
111 [Pkw An-/Abfahrt 7+5 Stpl Fahrbewegung 05 0 0 |00 | 1003 0,0 6 0 19 92,5
112 [Pkw Parkplatz 7 Stpl Fahrbewegung 05 0 0 |00 725 0,0 70 0 60,0 64,0
113 [Pkw Parkplatz 5 Stpl Fahrbewegung 05 0 0|00 710 0,0 50 0 60,0 64,0
123 Festsetzten lLadegerausche 1,5 0 0 0,0 79,5 0,0 1 0 60,0 79,5
124 |Ladevorgénge lLadegerdusche 15 0 0 ]00 87,8 0,0 30 0 60,0 73,0
131 Festsetzten lLadegerausche 0 0 0 0,0 79,5 0,0 1 0 60,0 79,5
132 |Ladevorgénge lLadegerdusche 0 0 0|00 87,8 0,0 30 0 60,0 73,0
139 [Festsetzten lLadegerdusche 0 0 0 |00 79,5 0,0 1 0 60,0 79,5
140  [Ladevorgénge lLadegerdusche 0 0 0 ]00 87,8 0,0 30 0 60,0 73,0
144 [Festsetzten lLadegerdusche 0 0 0 (00 79,5 0,0 1 0 60,0 79,5
145  [Ladevorgénge lLadegerdusche 0 0 0 ]00 87,8 0,0 30 0 60,0 73,0
154 [BA1NF Fassadenabstrahlung 14 3 0 |00 76,4 0,0 672,0 0 60,0 1 75,0
155 [BA1 OF1 Fassadenabstrahlung 14 3 0 |00 790 0,0 1232,0 0 60,0 1 75,0
156  [BA1SF1 Fassadenabstrahlung 14 3 0 |00 73 0,0 210,0 0 60,0 1 75,0
157 [BA1OF2 Fassadenabstrahlung 14 3 0 |00 76,3 0,0 658,0 0 60,0 1 75,0
158  [BA1SF2 Fassadenabstrahlung 14 3 0 |00 794 0,0 1358,0 0 60,0 1 75,0
159  [BA1NF2 Fassadenabstrahlung 14 3 0 [00 | 774 0,0 8540 0 60,0 1 75,0
160  [BA1WF Fassadenabstrahlung 14 3 0 |00 776 0,0 882,0 0 60,0 1 75,0
161 [BA1 Tore SF Fassadenabstrahlung 5 3 0 (00 70,9 0,0 192,0 0 60,0 2 75,0
162  [BA1 Dachflache Fassadenabstrahlung 14 0 0|00 86,5 0,0 10476,0 0 60,0 3 75,0
163 [BA2 NF Fassadenabstrahlung 14 3 0 (00 78,3 00 1036,0 0 60,0 1 75,0
164  [BA2 OF Fassadenabstrahlung 14 3 0 |00 775 0,0 868,0 0 60,0 1 75,0
165  [BA2 SF1 Fassadenabstrahlung 14 3 0 (00 76,1 0,0 630,0 0 60,0 1 75,0
166  [BA2 WF1 Fassadenabstrahlung 14 3 0 |00 | 781 0,0 1008,0 0 60,0 1 75,0
167  [BA2 SF2 Fassadenabstrahlung 14 3 0 (00 73,7 0,0 364,0 0 60,0 1 75,0
168  [BA2 WF2 Fassadenabstrahlung 14 3 0 |00 776 0,0 882,0 0 60,0 1 75,0
169  [BA2 Tore SF Fassadenabstrahlung 5 3 0|00 69,2 0,0 128,0 0 60,0 2 75,0
170  [BA2 Tore WF Fassadenabstrahlung 5 3 0 (00 67,9 0,0 96,0 0 60,0 2 75,0
171 [BA2 Dachfléche Fassadenabstrahlung 14 0 0 |00 853 0,0 7866,0 0 60,0 3 75,0
172 [G11NF1 Fassadenabstrahlung 8 3 0 |00 62,8 0,0 29,6 0 60,0 2 75,0
173 [G11NF2 Fassadenabstrahlung 8 3 0 |00 611 0,0 20,0 0 60,0 2 75,0
174 [G11 WF Fassadenabstrahlung 8 3 0 |00 59,7 0,0 144 0 60,0 2 75,0
175 [G11 Tore Fassadenabstrahlung 5 3 0 |00 571 0,0 8,0 0 60,0 2 75,0
176  |G11 Dach Fassadenabstrahlung 8 0 0 |00 749 0,0 2883,0 0 60,0 4 75,0
177 |GO8 NF Fassadenabstrahlung 8 3 0 |00 674 0,0 84,8 0 60,0 2 75,0
178  [G0O8 OF Fassadenabstrahlung 8 3 0 (00 59,2 0,0 128 0 60,0 2 75,0
179 [G08 SF1 Fassadenabstrahlung 8 3 0 |00 589 0,0 12,0 0 60,0 2 75,0
180  [G0O8 OF2 Fassadenabstrahlung 8 3 0 |00 58,9 0,0 12,0 0 60,0 2 75,0
181  [GO8 WF1 Fassadenabstrahlung 8 3 0 (00 56,2 0,0 64 0 60,0 2 75,0
182  [GO8 SF 2 Fassadenabstrahlung 8 3 0 |00 594 0,0 13,6 0 60,0 2 75,0
183 [GO8 SF 3 Fassadenabstrahlung 8 3 0 (00 59,4 0,0 13,6 0 60,0 2 75,0
184  |G08 SF3 Fassadenabstrahlung 8 3 0|00 613 0,0 208 0 60,0 2 75,0
185  [GO8 WF 2 Fassadenabstrahlung 8 3 0 (00 61,6 0,0 224 0 60,0 2 75,0
186  [G08 Dach Fassadenabstrahlung 10 0 0 |00 758 0,0 3520,0 0 60,0 4 75,0
187  [GO7 NF Fassadenabstrahlung 8 3 0 (00 63,6 0,0 352 0 60,0 2 75,0
188  [GO7 OF Fassadenabstrahlung 8 3 0 |00 599 0,0 15,2 0 60,0 2 75,0
189  [GO7 SF Fassadenabstrahlung 8 3 0 |00 63,6 0,0 352 0 60,0 2 75,0
190  [GO7 Dach Fassadenabstrahlung 8 0 0 |00 694 0,0 803,0 0 60,0 4 75,0
191 |G02+GO03 NF Fassadenabstrahlung 13,7 3 0 (00| 653 0,0 52,0 0 60,0 2 75,0
192 [G02 OF Fassadenabstrahlung 137 3 0 |00| 670 0,0 78,0 0 60,0 2 75,0
193 [G02 SF Fassadenabstrahlung 137 3 0 |00 603 0,0 16,4 0 60,0 2 75,0
194 [GO3 OF Fassadenabstrahlung 13,7 3 0 |00 54,2 0,0 41 0 60,0 2 75,0
195  [GO3 SF Fassadenabstrahlung 137 3 0 |00 638 0,0 37,0 0 60,0 2 75,0
196  [G05 SF Fassadenabstrahlung 6 3 0 (00 54,3 0,0 42 0 60,0 2 75,0
197  |G06 OF Fassadenabstrahlung 137 3 0 |00 590 0,0 12,3 0 60,0 2 75,0
198  [G06 SF Fassadenabstrahlung 13,7 3 0 |00 60,5 0,0 174 0 60,0 2 75,0
199  [G06 WF Fassadenabstrahlung 137 3 0|00 612 0,0 20,2 0 60,0 2 75,0
200  |G06 NF Fassadenabstrahlung 13,7 3 0 |00 60,3 0,0 16,4 0 60,0 2 75,0
201 |GO5 WF1 Fassadenabstrahlung 6 3 0 00| 529 0,0 30 0 60,0 2 75,0
Gutachten-Nr.: 105125522 Anhang
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INr Kommentar Gruppe hQ DO | KT | KI |Lw/lLmE | num Bez Messfl Anz MM | EinwT |Rw | ST Lw/Lp
N Add | Abst m? N N ID Input
m dB | dB | dB | dB(A) dB m Anz dB min dB(A)
202  |GO5 WF2 Fassadenabstrahlung 6 3 0 |00 559 0,0 6,0 0 60,0 2 75,0
203  |GO5NF Fassadenabstrahlung 6 3 0 |00 559 0,0 6,0 0 60,0 2 75,0
204  |GO3 WF Fassadenabstrahlung 137 3 0 |00 625 0,0 274 0 60,0 2 75,0
205  (G04 SF Fassadenabstrahlung 12 3 0 |00| 607 0,0 18,0 0 60,0 2 75,0
206  |GO4 WF Fassadenabstrahlung 12 3 0 00| 619 0,0 24,0 0 60,0 2 75,0
207  |GO4 NF Fassadenabstrahlung 12 3 0 |00 607 0,0 18,0 0 60,0 2 75,0
208  |G02+G03 Dach Fassadenabstrahlung 137 0 0|00 739 0,0 2300,0 0 60,0 4 75,0
209  (G04 Dach Fassadenabstrahlung 12 0 0 |00 651 0,0 300,0 0 60,0 4 75,0
210 IG05 Dach Fassadenabstrahlung 6 0 0 0,0 63,2 0,0 192,0 0 60,0 4 75,0
211 |G06 Dach Fassadenabstrahlung 12 0 0 |00 629 0,0 183,0 0 60,0 4 75,0
212 |G06 Tore Fassadenabstrahlung 5 3 0 ]00 63,2 0,0 32,0 0 60,0 2 75,0
213 Klimaaggregat BA1 Stationare Anlagen 15 0 0 0,0 80,0 0,0 0 60,0 80,0
214 |Klimaaggregat BA2 Stationare Anlagen 15 0 0 |00 80,0 0,0 0 60,0 80,0
215 Wertstoffcontainer G06 Stationare Anlagen 2 0 0 0,0 99,0 0,0 0 10,0 99,0
216 |Wertstoffcontainer G09.1 Stationare Anlagen 2 0 0 (00 99,0 0,0 0 10,0 99,0
217 Wertstoffcontainer G11.1 Stationare Anlagen 2 0 0 0,0 99,0 0,0 0 10,0 99,0
218  Wertstoffcontainer G11.2 Stationare Anlagen 2 0 0 |00 99,0 0,0 0 10,0 99,0
219 |Wertstoffcontainer BA1 [Stationére Anlagen 2 0 0 100 (| 90 0,0 0 10,0 99,0
220  |Wertstoffcontainer BA2 Stationare Anlagen 2 0 0 ]00 99,0 0,0 0 10,0 99,0
401 /orbelastung Domjahn /orbelastung 1 0 0 |00 875 -15,0 3570,0 0 60,0 67,0
302 [SP Pkw Spitzenpegel 05 0 0 |00 95 0,0 0 60,0 1 99,5
402 /orbelastung Berding Beton /orbelastung 2 0 0 |00 1030 -15,0 63700,0 0 60,0 70,0
307 |SP Pkw Spitzenpegel 05 0 0 |00 (| 95 0,0 0 60,0 1 99,5
Gutachten-Nr.: 105125522 Anhang

Projekt:

Schallimmissionsgutachten im Rahmen der Bauleitplanung fUr ein Logistikzentrum

Seite 7 von 29



m uppenkamp

B Grafisches Emissionskataster

Gutachten-Nr.: 105125522 Anhang
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Kommentar:
Grafisches Emissionskataster
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C Dokumentation der Immissionsberechnung

Gutachten-Nr.: 105125522 Anhang
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Legende Immissionsberechnung TA Larm

Berechnungen gemdas DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt.

Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichfigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthdlt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhd&ltnis zum Beurteilungszeitraum.

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer &> keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GroBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Flidchenquellen
u. U. nicht hé&ndisch Uberprifoar.

DI dB RichtwirkungsmalB

Abar dB Die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Adiv dB Die Dadmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Gberprifbar.

Aatm dB Die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption.

Agr dB Die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffekts.

Refl.Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wanden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,,LWA Input*
entnommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fur die Berechnungen

genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105125522
Schallimmissionsgutachten im Rahmen der Bauleitplanung fUr ein Logistikzentrum

Anhang
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Berechnungen fir den Tageszeitraum (4:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L7 in dB(A) inm
IPO1/ Gietlingsweg 3, OF, 1.0G 37.3 5.0
IPO2/ Alte PoststraBe 73a, OF, 1.0G 31,6 5,0
IPO3/ Feldmark 15, SF, 1.0G 31,7 5,0
IPO4/ LUttge Feld 24, SF, 1.0G 32,1 50
IPO5/ LUttge Feld 40f, SF, 1.0G 31.3 50
IPO64/ Alte PoststraBe 91, SF, 1.0G 43,7 50
IPO7/ Alte PoststraBe 93, SF, 1.0G 46,1 50
IPO8/ Alte PoststraBe 95, SF, 1.0G 52,2 50
IPO?/ Alte PoststraBe 97, WF, 2.0G 44,0 8.0
IP10/ Alte PoststraBe 100, WF, 1.0G 43,5 50
IP11/ Alte PoststraBe 98, WF, 1.0G 49,4 50
IP12/ Gietlingsweg 21, OF, 1.0G 34,6 50
IPA/ Mischgebiet, Flurstick 706, Baugrenze 38.6 5.0

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IPO8, bezogen auf den
Beurteilungszeitraum Tag. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung am ehesten zu erwarten'2,

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfGgung gestellt werden.

12 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,am ehesten* an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.: 105125522 Anhang
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IP08/ Alte PostsiraBe 95, SF, 1.0G
Nr. [Kommentar Gruppe LAT |DC| DT |+RT | MM KT/KI|Cmet| Cmet | d(p) | DI |Abar [ Adiv |Aatm | Agr | Refl |Lw/Lm |Lw/Lm
T T RZ Ant | ET E
dB(A)({dB | dB ([ dB |dB |dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A) | RZ
dB(A)
101 Pkw An-Abfahrt 18 Stpl Fahrbewegung 39812929100 | 0 |00 O 0 289 | 0 | 01 [402 02 | 04 |278 | 1092 10;9)
102 Pkw Parkplatz 18 Stpl Fahrbewegung 206 (3000 (00| 0 [00([05] 05 788 | 0 | 23 (489 | 05 [ 33 |135 | 726 | 726
103 Pkw An-/Abfahrt 15 Stpl Fahrbewegung 359 |30(314|00 (0 |00] O 0 323 | 0 |01 [412]02 |06 |162 |1084 | 1020
104 Pkw Parkplatz 15 Stpl Fahrbewegung 220 (3000|000 (00|04 04 725 | 0 | 06 (482 | 04 | 31 |-124| 718 | 718
105 [Pkw An-/Abfahrt 4+9 Stpl Fahrbewegung 352 (129|286 |00 | 0 |00] O 0 309 | 0 | 03 (408 02 |05 |176 [ 1078 | 1015
106 [Pkw Parkplatz 4 Stpl Fahrbewegung 52 (3000 (00| 0 |00|06 | 06 957 | 0 |198 506 | 05 | 36 |-121| 66,0 | 66,0
107 Pkw Parkplatz 9 Stpl Fahrbewegung -33 (30|00 (00| 0 |00|08| 08 [1260 | 0 |194|530( 05 |39 |-76| 695 | 69,5
108 [Pkw An-/Abfahrt 6+4 Stpl Fahrbewegung 34112924700 0 |00 O 0 321 0 |03 |411/(02 |05 [173]1067 |1003
109 Pkw Parkplatz 6 Stpl Fahrbewegung -155(30( 00 |00 | 0 (00 (12| 12 |2737 | 0O [195|597 | 12 | 45 - 678 | 67,8
110 |Pkw Parkplatz 4 Stpl Fahrbewegung -17,3130(00 |00 0 (00 (12| 12 | 2810 | O (202|600 | 13 | 44 |-244| 660 | 66,0
111 Pkw An-/Abfahrt 7+5 Stpl Fahrbewegung 349 12922500 [ 0 |00] O 0 323 | 0 | 04 [412] 02 [ 05 |1871 [1074 | 1010
112 Pkw Parkplatz 7 Stpl Fahrbewegung -1481(30( 00|00 0 (00 (13| 13 |2599 [ 0 [200 593 12 | 44 - 684 | 684
113 Pkw Parkplatz 5 Stpl Fahrbewegung -10,4130/00 |00 | 0 (00|12 12 [2130 | 0 [188 (576 | 08 | 43 |-139| 67,0 | 67,0
114 Kleintransporter An-Abfahrt Fahrbewegung 329 130|266 |00 | 0 |00 O 0 330 | 0 | 04 (41402 [ 05 |153 [ 1053 | 99,5
115 Kleintransporter Parken Fahrbewegung 16,6 (30( 00|00 | O (00|08 | 08 | 1105 | 0 | 10 [519 | 09 [ 38 [-135]| 718 | 718
116 [Kleintransporter Parken G06 Fahrbewegung -83 3000 (000 |OO|[O8) 08 | 1054 | O |206 (51508 [ 38 |-143| 650 | 650
117 Kleintranporter Parken G09.1 Fahrbewegung 98 (30|00 (00| 0 |00|11| 11 [1660 | O |184 |554 | 08 | 42 (-133| 650 | 650
118 [Kleintransporter Parken G11 Fahrbewegung -48 (3000 (00| 0 [00]09]| 09 1441 0 (186|542 0,7 | 40 |-10,1| 694 | 694
119 |Lkw Parkplatz Fahrbewegung 36,7 (30|00 (00| O |00|05| 05 94,1 0 |00 |5/5|06 |35 ]| - 838 | 888
120 |Lkw An-Abfahrt BA1 Fahrbewegung 46,9 [29(232|00 | 0 (00| O 0 347 | 0 (02 (41802 | 05 |293 | 1177 | 1119
121 Lkw Rangieren Fahrbewegung 20 (30104 (00| 0 |00 12| 12 |2844 | O (197|601 | 12 | 45 - 97,0 | 912
122 |Lkw An-Abdocken Fahrbewegung 54 130(104100 | 0 |00 |12 1,2 2782 | 0 | 204|599 | 05 | 44 - 99,8 | 94,0
123 [Festsetzten Ladegerdusche 21 (3010400 | 0 [00 11| 11 |2769 | 0O [204 |598 | 05 | 44 - 923 | 865
124 |Ladevorgénge Ladegerdusche 62 (3010400 | 0 |00 (|11 ] 11 [2769 | 0O 204|598 | 05 | 44 - | 1006 | 948
125 |kw An-Abfahrt BA1 Container Fahrbewegung 331 129|251 - 0 (000 - 323 | 0 |03 [412]|02 |04 |156 1050 -
126 [kw Rangieren Container Fahrbewegung -11,9 (3,0 [ 12,0 0 00|12 - 2875 | 0 [198 (602 | 13 | 44 - 84,2 -
127 [Containerwechsel BA1 Ladegerdusche 233 (30120 - 0 (0012 - 2854 | 0 | 201|601 | 16 | 44 - 93,1 -
128 |Lkw An-Abfahrt BA2.1 Fahrbewegung 4511291229100 | 0 |00]| O 0 35,0 0 02 |4191]02 |05 |275]|116,1 | 109,7
129 |kw Rangieren Fahrbewegung 04 130]105|00 [ 0 |00 [13] 13 [3057 | 0 (196|607 | 13 | 45 - 953 | 89,0
130 |Lkw An-Abdocken Fahrbewegung 28 (3010500 | 0 |00 |12 12 |294 | 0 (204 |605 | 06 | 45 - 98,1 | 918
131 [Festsetzten Ladegerdusche 47 1301105(00 [ 0 |00 [12] 12 [2985 | 0 [204|605| 06 | 45 - 906 | 843
132 |Ladevorgange Ladegerdusche 36 |30(105|00 (0 |00|12]| 12 | 2985 | O |204 |605| 06 | 45 - 989 | 925
133 |Lkw An-Abfahrt BA2.1 Container Fahrbewegung 331 (29| 247 0 (00O - 324 |0 |03 [412]02 (04 1551050 -
134  Lkw Rangieren Container Fahrbewegung -12,113,01 12,0 0 (00112 - 2979 | 0 | 197|605 | 1,3 | 44 - 84,2 -
135 (Containerwechsel BA2 Ladegerausche -36 130120 - 0 00112 - 2954 | 0 [20,1|604 | 16 | 44 - 93,1 -
136 |Lkw An-Abfahrt BA2.2 Fahrbewegung 438 (29217100 | 0 (00| O 0 352 | 0 |03 (419]|02 |05 |262 (1150 | 1080
137 Lkw Rangieren Fahrbewegung 08 (30[105(00 | 0 [00]13 13 2542 | 0 |19 1591 | 10 | 45 - 942 | 872
138 |Lkw An-Abdocken Fahrbewegung 33 (3010500 | 0 |00 |13 | 13 [2469 | 0 | 205 (589 | 05 | 44 - 97,0 | 90,0
139 [Festsetzten Ladegerdusche 42 130]/105|00 [ 0 |00 [13] 13 [2461 | 0 [205|588| 05 | 44 - 895 | 825
140 |adevorgange Ladegerdusche 41 (30110500 | 0 |00 |13 | 13 |[2461 | 0 | 205 (588 | 05 | 44 - 978 | 908
141 Lkw An-Abfahrt G08.1 Fahrbewegung 430 (29(213|00 | 0 (00| O 0 350 | 0 | 03 [419] 02 [ 05 |255 (1140 | 108,0
142 Lkw Rangieren Fahrbewegung 29 (30]104(00 | 0 [00]13 13 2377 | 0 | 171585 | 0,7 | 44 |-116]| 932 | 872
143 |Lkw An-Abdocken Fahrbewegung 53 |30(104|00 |0 |00|13]| 13 | 2356 | 0 |187 (584 | 04 | 44 |-38 [ 960 | 90,0
144 [Festsetzten Ladegerdusche 27130110400 | 0 |00 |13 ]| 13 [2341 | 0 [192 (584 | 04 | 44 |-121]| 885 | 825
145 |adevorgange Ladegerausche 56 |30(104|00 |0 |00|13]| 13 | 2341 | 0 |192 (584 | 04 | 44 |-38 | 968 | 908
146 |Lkw An-Abfahrt Container Fahrbewegung 393 (291270 0|00 0 - 311 0 04 1409102 | 04 |216 | 111,0 -
147 Lkw Rangieren Container G06 Fahrbewegung -0,2 13,0120 0 (0006 - 105,7 0 |205|515] 05 | 36 |-55| 842 -
148  (Containerwechsel G06 Ladegerausche 83 30120 0 |00]05 - 1016 | 0 | 210 (51,1] 08 | 35 | 22 | 931 -
149 |Lkw Rangieren Container G11 Fahrbewegung 1,7 130120 0 (0009 - 1438 | 0 [ 181|542 | 05 | 40 | -38 | 872 -
150 (Containerwechsel G11.1 Ladegerausche 69 |3,0(120 0 |00]08 - 1439 | 0 | 189 (542 | 07 | 39 | 12 | 931 -
151 [Containerwechsel G11.2 Ladegerausche 6,7 [3,0]120 0 (0008 - 1420 | 0 [193|540| 07 |39 | 1,3 [ 931 -
152 [kw Rangieren Container G091 Fahrbewegung -1,2 (301120 0 |00 1 - 1633 | 0 (173 (553 | 05 | 41 | -54 | 842 -
153  (Containerwechsel G09.1 Ladegerausche 83 130120 - 0 |00 1 - 1674 | 0 | 172 (555 | 06 | 40 | 48 | 931 -
154 BA1NF Fassadenabstrahlung| 11,6 (6,0 00 | 00 | 0 (00 (02 | 02 | 1284 | O [141[532( 01 | 27 - 764 | 764
155 |BA1OF1 Fassadenabstrahlung| 125 {6,0| 00 [ 00 | 0 |00 [03 | 03 | 1662 | 0 [129|554| 02 | 33 - 790 | 790
156 [BA1SF1 Fassadenabstrahlung| -2,6 (6,0 00 | 00 | 0 (00 (05 | 05 | 2152 | 0 [174 |57,7 | 03 | 3,6 - 3 [ 713
157 [BA1OF2 Fassadenabstrahlung| 4,3 {6,0| 00 [ 00 | 0 |00 [06 | 06 |[2392 | 0 [143|586| 03 | 37 - 763 | 763
158 BA1SF2 Fassadenabstrahlung| 2,3 (6,0 00 | 00| 0 (00 (08 | 08 | 2698 | O (184|596 | 04 | 39 |-110| 794 | 794
159 [BA1NF2 Fassadenabstrahlung| 10,9 {6,0| 00 [ 00 | 0 |00 [03 | 03 |2054 | O [117|573| 02 | 33 | 12 | 774 | 774
160 BA1WF Fassadenabstrahlung| 53 (6,0 00 | 00| 0 (00 (03 | 03 | 1623 | 0 [189 (552 ( 02 | 3,2 - 776 | 776
161 PBA1 Tore SF Fassadenabstrahlung| -9,7 {6,0| 00 | 00 | O |00 | 1,1 | 11 | 2698 | 0 |202 [596 | 14 | 43 - 709 | 70,9
162 [BA1 Dachflache Fassadenabstrahlung| 21,4 {3,000 | 00 | 0 (00 (01| 01 | 1993 [ O [ 80 |570( 01 | 29 |-10 | 85 | 865
163 |BA2 NF Fassadenabstrahlung| 16,2 {6,0| 00 [ 00 | 0 |00 [04 | 04 |[1944 | O |70 |568| 03 | 34 |-34 | 783 | 783
164 BA2 OF Fassadenabstrahlung| 11,8 (6,0 00 | 00 | 0 (00 (04 | 04 | 1852 | O 114|564 | 02 | 33 | 36 | 775 | 775
165 [BA2 SF1 Fassadenabstrahlung| -2,2 (6,0 00 | 00 | 0 (00 [08 | 08 | 2929 | 0O [184 |603 | 04 | 40 - 76,1 | 76,1
Gutachten-Nr.: 105125522 Anhang
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IP08/ Alte PostsiraBe 95, SF, 1.0G
166 |BA2 WF1 Fassadenabstrahlung| 0,1 |6,0| 00 | 00 [ O (00|08 | 08 |[2720 | O [189 (597 | 04 | 40 - 781 | 781
167 |BA2 SF2 Fassadenabstrahlung| -3,2 |6,0| 0,0 | 00 [ O (00|07 | 07 | 2524 | O (186 590 | 04 | 38 - 737 | 73,7
168 |BA2 WF2 Fassadenabstrahlung| 1,8 |6,0] 00 | 00 [ 0 (00|07 | 07 |[2357 | O [180 (584 | 03 | 38 - 776 | 776
169 |BA2 Tore SF Fassadenabstrahlung|-12,3 16,0 | 0,0 | 00 [ 0 |00 | 1,1 1.1 2913 | 0 | 202|603 | 1,5 | 43 - 69,2 | 69,2
170 |BA2 Tore WF Fassadenabstrahlung|-11,7 16,0 | 0,0 | 00 [ 0 |00 | 11 1.1 2411 0 1203|586 | 1,3 | 42 - 679 | 67,9
171 |BA2 Dachflache Fassadenabstrahlung| 20,3 13,0 0,0 | 00 [ O (00|02 | 02 |[2237 | O |63 [580] 01 | 32 |-06 | 853 | 853
172 [G11 NF1 Fassadenabstrahlung| -7,6 |6,0| 00 | 00 [ 0 (00 |05 | 05 1497 | 0 | 168 | 545 | 04 | 36 - 62,8 | 62,8
173 |G11 NF2 Fassadenabstrahlung| -7,4 16,0 0,0 | 00 [ 0 (00 |07 | 07 1802 | 0 | 148|561 | 04 | 38 [-118( 61,1 | 61,1
174 (G11WF Fassadenabstrahlung|-14,1 16,0 | 0,0 | 00 [ 0 (00 | 06 | 06 1650 | 0 | 190|554 | 07 | 37 - 59,7 | 59,7
175 (G11 Tore Fassadenabstrahlung|-14,1 16,0 | 0,0 | 00 [ 0 (00 |07 | 07 1492 | 0 | 173|545 05 | 37 - 571 | 571
176 |G11 Dach Fassadenabstrahlung| 9,8 |3,0| 00 | 00 [ 0 (00 |04 | 04 1804 | 0 | 93 |561 | 01 | 34 | 34 | 749 | 749
177 (G08 NF Fassadenabstrahlung| 9,1 |6,0| 00 | 00 [ 0 (00|07 | 07 1741 0 |27 |558] 09 (37 - 674 | 674
178 |G08 OF Fassadenabstrahlung|-11,8 |6,0| 0,0 | 00 [ 0 (00 |05 | 05 1509 | 0 | 172 (546 | 05 | 35 - 59,2 | 59,2
179 (G08 SF1 Fassadenabstrahlung|-154 16,0 | 0,0 | 00 [ 0 (00 |07 | 07 1619 | 0 | 197 (552 | 0,7 | 37 - 589 | 589
180 |G08 OF2 Fassadenabstrahlung| -9,4 16,0 0,0 | 00 [ 0 (00 |07 | 07 1727 | 0 | 164|557 | 05 | 3,7 |-121| 589 | 589
181 (G08 WF1 Fassadenabstrahlung|-18,1 16,0 | 0,0 | 00 [ 0 (00 |08 | 08 1965 | 0 | 194 (569 | 08 | 39 |-226| 562 | 56,2
182 |G08 SF 2 Fassadenabstrahlung| -7,1 {6,0| 00 [ 00 | 0 |00 [09 | 09 |[2037 | O |99 |572| 10 | 40 [-170| 594 | 594
183 [G08 SF 3 Fassadenabstrahlung|-13,8 |16,0| 0,0 | 00 [ O (00|09 [ 09 |[2130 | O (188|576 | 08 | 40 |-16,7| 594 | 594
184 |G08 SF3 Fassadenabstrahlung| -15,9 6,0 | 0,0 [ 00 | 0 |00 (09 | 09 |2297 | O (186|582 | 09 | 40 | - 613 | 613
185 (G08 WF 2 Fassadenabstrahlung|-15,3 16,0 | 0,0 | 00 [ 0 [00 | 1 1 2349 | 0 | 18,7 | 584 | 09 | 41 |-235]| 616 | 61,6
186 |G08 Dach Fassadenabstrahlung| 17,2 {3,0| 00 [ 00 | 0 |00 [03 | 03 |[1850 | O |18 |563| 01 | 33 | 42 [ 758 | 758
187 |G0O7 NF Fassadenabstrahlung| 0,8 {6,0| 00 [ 00 | 0 |00 (04| 04 |1235 | O 117|528 | 03 | 33 | - 636 | 636
188 (G07 OF Fassadenabstrahlung| -6,2 |6,0| 0,0 | 00 [ 0 (00|03 [ 03 1151 0 | 156|522 |02 | 31 - 599 | 59,9
189 |G07 SF Fassadenabstrahlung| -7,0 {6,0| 00 [ 00 | 0 |00 [04 | 04 |1354 | O [192|536| 05 | 34 |-137| 636 | 636
190 (G07 Dach Fassadenabstrahlung| 10,7 |3,0] 0,0 | 00 [ 0 |00 | O 0 1291 | 0 | 60 [532 | 00 | 28 | 04 | 694 | 694
191 |G02+G03 NF Fassadenabstrahlung| 27,8 |5,7| 00 [ 00 | 0 |00 | O 0 393 | 0 [ 00 [429]| 03 | 01 - 653 | 653
192 (G02 OF Fassadenabstrahlung| 18,2 |58 0,0 | 00 [ 0 |00 | O 0 52,3 0 |91 |454 (02 |05 |138]| 670 | 67,0
193 |G02 SF Fassadenabstrahlung| -59 {6,0| 00 [ 00 | 0 |00 [ 01 | 01 935 | 0 201|504 | 04 | 21 |-119| 602 | 602
194 (G03 OF Fassadenabstrahlung|-11,9 16,0 | 0,0 | 00 [ 0 |00 | 0,1 0,1 95,3 0 | 199|506 |04 |20 |-178]| 542 | 54,2
195 |G03 SF Fassadenabstrahlung| -3,3 {6,0| 0,0 [ 00 | 0 |00 (01 | 01 985 | 0 |207 (509 |05 |22 |-83]| 638 | 638
196 (G05 SF Fassadenabstrahlung|-14,3 16,0 0,0 | 00 [ 0 (00 |03 | 03 1030 | 0 204|513 | 05 | 32 |-20,1| 54,3 | 543
197 |G06 OF Fassadenabstrahlung| -5,2 {6,0| 00 [ 00 | 0 |00 (01| 01 |1087 | O [175|517| 03 | 23 |-89 [ 590 | 590
198 (G06 SF Fassadenabstrahlung| -6,9 |6,0| 0,0 | 00 [ 0 |00 | 0,1 0,1 1152 | 0 [185(522 | 04 | 23 |-142| 60,5 | 605
199 (G06 WF Fassadenabstrahlung| -6,4 |6,0| 0,0 | 00 [ 0 |00 [ 01 0,1 1110 | 0 [ 181 (519 04 | 22 - 612 | 61,2
200 [G06 NF Fassadenabstrahlung| -3,1 {6,0| 00 [ 00 | 0 |00 [0O1 | 01 |[1019 | O [167|512| 03 | 21 |-80 | 60,2 | 602
201 |G05 WF1 Fassadenabstrahlung|-16,0 |6,0| 0,0 | 00 [ 0 (00 |02 | 02 96,7 0 |20,1|507 |05 |30 - 529 | 529
202 G05 WF2 Fassadenabstrahlung| -12,1 {6,0 | 0,0 [ 00 | 0 |00 [02 | 02 | 910 | 0 [200|502| 04 | 29 - 559 | 559
1203 |G05 NF Fassadenabstrahlung|-11,2 16,0 | 0,0 | 00 [ 0 (00 |02 | 02 84,4 0 |20,0 | 495 | 04 | 28 - 559 | 559
204 |GO3 WF Fassadenabstrahlung| -3,1 {59 00 [ 00 | 0 |00 | O 0 731 0 |215 (48303 |12 - 625 | 625
1205 1G04 SF Fassadenabstrahlung| -4,1 |59 00 | 00 [ 0 |00 | O 0 68,4 0 | 212|477 |03 | 1,2 - 60,6 | 60,6
206 [G04 WF Fassadenabstrahlung| 1,8 |59 00 [ 00 | 0 |00 | O 0 655 | 0 | 17,1473 (02 | 10 - 619 | 619
1207 1G04 NF Fassadenabstrahlung| 20,1 |59 00 | 00 [ 0 |00 | O 0 53,2 0 | 00 |455 | 04 | 06 - 60,6 | 60,6
208 G02+G03 Dach Fassadenabstrahlung| 22,7 {2,7| 00 [ 00 | 0 |00 | O 0 600 [ 0 | 71 (466 | 00 [ 01 |-27 | 739 | 739
209 |G04 Dach Fassadenabstrahlung| 15,2 |2,8| 00 | 00 [ 0 |00 | O 0 60,0 0 | 61 |466 | 00 | 00 - 65,1 | 65,1
210 |G05 Dach Fassadenabstrahlung| -0,7 {3,0| 00 [ 00 | 0 |00 | O 0 922 | 0 [143 (503 | 00 | 23 |-144]| 632 | 632
211 |G06 Dach Fassadenabstrahlung| 3,6 |[3,0] 00 [ 00| 0 |00 | O 0 1083 | 0 | 92 |517 |00 | 1,7 [-79 | 629 | 629
212 |G06 Tore Fassadenabstrahlung| -5,1 |6,0| 0,0 | 00 [ O |00 | 04 | 04 1088 | 0 [ 193|517 | 04 | 33 |-114| 632 | 632
213 Klimaaggregat BA1 Stationare Anlagen | 85 3,000 [ 00 | 0 |00 04| 04 |2656 | O | 95 |595| 09 | 34 - 80,0 | 80,0
214 Klimaaggregat BA2 Stationare Anlagen 74 |30]00 00| 0 [0O0]|05| 05 |2877 | O | 96 |602] 10 | 3,6 - 80,0 | 80,0
215 Wertstoffcontainer G06 Stationare Anlagen | 14,3 {30120 00| 0 |00 |05 | 05 | 1030 | O |214 (512 | 07 | 34 | 92 | 990 | 990
216 Wertstoffcontainer G09.1 Stationare Anlagen | 13,9 13,0120 00 [ 0 (00|09 | 09 1708 | 0 [ 193|556 | 08 | 40 | 121 | 99,0 | 99,0
217 |Wertstoffcontainer G11.1 Stationare Anlagen | 133 {3,0(120( 00 | 0 |00 [08 | 08 | 1477 | O [189|544| 06 | 39 | 88 [ 990 | 990
218 Wertstoffcontainer G11.2 Stationare Anlagen | 13,1 13,0120 00 [ 0 (00 |08 | 08 1463 | 0 [ 193|543 | 07 | 39 | 89 | 990 | 99,0
219 Wertstoffcontainer BA1 Stationare Anlagen | 25 |{3,0(120( 00 [ 0 |00 [ 11| 11 |[2815 | 0 [204 |600 | 16 | 44 - 99,0 | 990
220 Wertstoffcontainer BA2 Stationare Anlagen 21 [30(120(00 | 0 |00 |11 11 2913 | 0 | 205|603 | 1,6 | 44 - 99,0 | 99,0
Sum 52,2
1301 |SP Lkw Spitzenpegel 77,0 (60| 00 (00| O |00 | O 0 19,8 0|00 |369|00 |00 - 108,0 | 108,0
1302 [SP Pkw Spitzenpegel 511 (3000 (00| 0 |00 O 0 721 0 |00 |481 |01 |32 - 995 | 99,5
303 [P Lkw Anlassen Spitzenpegel 583 (30]00 (00| 0 |00 O 0 1102 | 0 [ 00 |518] 02 | 37 - [ 1110 | 1110
|304 ISP Lkw Anlassen Spitzenpegel 341 (3000 (00] 0 |00 O 0 2429 | 0 | 164|587 | 05 | 44 - 111,0 | 11,0
|305 ISP Containerwechsel Spitzenpegel 515(30(00 (00| 0 |00 O 0 1014 | 0 [ 211|511 02 | 35 | 46,1 | 123,0 | 123,0
|306 [SP Containerwechsel Spitzenpegel 50,3 (3000 (00| 0 |00 | O 0 1416 | 0 [ 195|540 | 03 | 3,9 | 457 [ 123,0 | 123,0
|307 ISP Pkw Spitzenpegel 497130100 |00 [ 0 |00 O 0 820 | 0 [ 00 |493]| 02 | 34 - 995 | 995
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Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss Lrn in dB(A) inm
IPO1/ Gietlingsweg 3, OF, 1.0G 35,0 5.0
IPO2/ Alte PoststraBe 73a, OF, 1.0G 29,4 5.0
IPO3/ Feldmark 15, SF, 1.0G 27,8 5,0
IPO4/ LUttge Feld 24, SF, 1.0G 28,4 50
IPO5/ LUttge Feld 40f, SF, 1.0G 28,1 50
IPO64/ Alte PoststraBe 91, SF, 1.0G 37.7 50
IPO7/ Alte PoststraBe 93, SF, 1.0G 37.8 50
IPO8/ Alte PoststraBe 95, SF, 1.0G 42,8 50
IPO?/ Alte PoststraBe 97, WF, 2.0G 35.7 8.0
IP10/ Alte PoststraBe 100, WF, 1.0G 36.4 50
IP11/ Alte PoststraBe 98, WF, 1.0G 43,0 50
IP12/ Gietlingsweg 21, OF, 1.0G 32,6 50
IPA/ Mischgebiet, Flurstick 706, Baugrenze 38.5 5.0

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IPO8, bezogen auf den
Beurteilungszeitraum Nacht. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung des Immissionsrichtwertes am ehesten zu erwarten's.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefihrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur Verfugung gestellt werden.

13 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,am ehesten* an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.: 105125522 Anhang
Projekt: Schallimmissionsgutachten im Rahmen der Bauleitplanung fUr ein Logistikzentrum Seite 15 von 29



m uppenkamp

IPO8/ Alte PoststraBe 95, SF, 1.0G
Nr.  Kommentar [Gruppe LAT |DC | DT | MM |KT/KI|Cmet| d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl [Lw/LmE
N N Ant N
dB(A)(dB [ dB | dB | dB | dB m dB | dB [ dB | dB | dB | dB | dB(A)
103 Pkw An-/Abfahrt 15 Stpl Fahrbewegung 371 (30(240 | 0 [00 [ O 323 0 01 (412 02 | 06 | 174 | 1015
104  Pkw Parkplatz 15 Stpl Fahrbewegung 260 (3000 | O [00 |04 | 725 0 06 [482 | 04 | 31 | -84 | 758
105 Pkw An-/Abfahrt 4+9 Stpl Fahrbewegung 365 (29(211 | 0 [00 [ O 309 0 03 [408 | 02 | 05 | 189 | 101,0
106  Pkw Parkplatz 4 Stpl Fahrbewegung 12 13000 | O |00 |06 | 957 0 | 198 [ 506 | 05 | 36 | -81 | 700
107  Pkw Parkplatz 9 Stpl Fahrbewegung 07 |30[00 )| 0 [00 (081260 | 0 [194 |530]| 05 | 39 | -36 | 735
108  Pkw An-/Abfahrt 6+4 Stpl Fahrbewegung 351 (29 (172 | 0 [00 [ O 321 0 03 (411 02 | 05 [ 183 | 995
109  Pkw Parkplatz 6 Stpl Fahrbewegung -115130] 00 [ O |00 |12 | 2737 | O | 195|597 | 12 | 45 - 718
110  Pkw Parkplatz 4 Stpl Fahrbewegung -133 30|00 [ O |00 |12 | 2810 | O | 202 | 600 | 13 | 44 |[-204 | 700
111 Pkw An-/Abfahrt 7+5 Stpl Fahrbewegung 359 (29 (151 | 0 [00 [ O 323 0 04 (412 02 | 05 | 19,1 | 1003
112 Pkw Parkplatz 7 Stpl Fahrbewegung -108 13000 [ O |00 |13 | 2599 | O | 200 | 593 | 12 | 44 - 724
113 Pkw Parkplatz 5 Stpl Fahrbewegung 64 |30|00 | 0 |00]|12]| 2130 | O | 188 (576 | 08 | 43 [ -99 | 710
123 Festsetzten lLadegerausche -38 (30 00 0 (00|11 | 2769 0 |204 | 598 | 05 | 44 - 79,5
124  Ladevorgange lLadegerdusche 44 (30 00 0 (00|11 [ 2769 0 |204 | 598 | 05 | 44 - 87,8
131 Festsetzten lLadegerdusche 47 130 00 0 (00|12 [ 2985 0 |204 | 605 | 06 45 - 79,5
132 |Ladevorgénge lLadegerdusche 36 |30 00 0 00 | 1,2 | 2985 0 204 | 605 [ 06 45 - 87,8
139  Festsetzten lLadegerdusche -30 [30] 00 0 |00 |13 | 2461 0 205|588 | 05 | 44 - 79,5
140 |Ladevorgénge lLadegerdusche 53 130 00 0 00 | 1,3 | 2461 0 205 | 588 | 05 44 - 87,8
144 Festsetzten lLadegerausche 06 (3000 | 0 |00 |13 [ 2341 0 |[192 | 584 | 04 | 44 |-100 | 795
145 | adevorgange LLadegerdusche 76 (3000 [ O |00 |13 | 2341 0 | 192 (584 | 04 | 44 | 18 | 878
154  BA1NF Fassadenabstrahlung | 11,6 (60| 00 | 0 |00 | 02 | 1284 | O | 141 | 532 | 0,1 27 - 764
155 PBA1 OF1 Fassadenabstrahlung | 125 (60| 00 | O |00 | 03 | 1662 [ O | 129 | 554 | 02 | 33 - 79,0
156 BA1 SF1 Fassadenabstrahlung 26 (6000 | 0 |00 |05 | 2152 | 0 | 174|577 | 03 | 36 - 713
157 BA1OF2 Fassadenabstrahlung 43 60|00 | 0 (00 [06 [ 2392 | 0 |143 |56 | 03 | 37 - 76,3
158 PBA1 SF2 Fassadenabstrahlung 23 |60 00| 0 |00 )08 | 2698 | 0 | 184 |596 | 04 | 39 |-110]| 794
159 BA1 NF2 Fassadenabstrahlung | 109 |60 00 | 0 |00 | 03 | 2054 | O | 117 [ 573 | 02 | 33 | 12 | 774
160 PBA1WF Fassadenabstrahlung 53 (6000 | 0 (00|03 | 1623 [ 0 | 189|552 | 02 | 32 - 776
161 PBA1 Tore SF Fassadenabstrahlung 97 (6000 | 0 |00 |11 (2698 | 0 |202 |596 | 14 | 43 - 709
162 BA1 Dachflache Fassadenabstrahlung | 21,4 (30| 00 [ O |00 | 01 | 1993 [ 0O 80 | 570 | 01 29 | 10 | 865
163 BA2 NF Fassadenabstrahlung | 16,2 | 6,0 | 00 | 0 |00 | 04 | 1944 | 0 70 | 568 | 03 | 34 | -34 | 783
164 PBA2 OF Fassadenabstrahlung | 11,8 (60| 00 | O |00 | 04 | 1852 | O | 114 | 564 | 02 | 33 | 36 | 775
165 [BA2 SF1 Fassadenabstrahlung 22 (6000 | 0 |00 |08 (2929 | 0 | 184|603 | 04 [ 40 - 76,1
166 BA2 WF1 Fassadenabstrahlung 01 |60] 00 | 0 |00 |08 2720 | 0 [189 |597 | 04 | 40 - 78,1
167 PBA2 SF2 Fassadenabstrahlung 32 (6000 | 0 |00 |07 [ 2524 | 0 | 186|590 | 04 | 38 - 737
168 BA2 WF2 Fassadenabstrahlung 18 |60 00 [ O |00 |07 | 2357 | O | 180 | 584 | 03 | 38 - 776
169 [BA2 Tore SF Fassadenabstrahlung | -123 |60 | 00 | 0 |00 | 11 | 2913 | O | 202 [ 603 | 15 | 43 - 69,2
170 BA2 Tore WF Fassadenabstrahlung | -11,7 (60| 00 [ 0 | 00 | 1,1 | 2411 0 | 203 [586 | 13 | 42 - 679
171 BA2 Dachflache Fassadenabstrahlung | 20,3 (3,0 | 00 | O |00 | 02 | 2237 | O 63 | 580 | 01 32 | -06 | 853
172 (G11NF1 Fassadenabstrahlung <76 [60] 00 0 (00|05 [ 1497 0 | 168 | 545 | 04 36 - 62,8
173 [G11NF2 Fassadenabstrahlung -74 |60 00 | 0O |00 |07 [ 1802 | O | 148 (5,1 | 04 | 38 |-118]| 61,1
174  G11WF Fassadenabstrahlung | -14,1 | 6,0 [ 0,0 0 (00|06 | 1650 0 | 190|554 | 07 37 - 59,7
175 (G11 Tore Fassadenabstrahlung | -14,1 (6,0 | 00 | O |00 | 07 | 1492 [ O | 173 | 545 | 05 | 37 - 57,1
176 [G11 Dach Fassadenabstrahlung 98 (3000 | 0 |00 |04 | 1804 | O 93 | 56,1 | 01 34 | 34 | 749
177 [GO8 NF Fassadenabstrahlung 91 |60] 00 | 0 |00 |07 [ 1741 0 27 | 558 | 09 | 37 - 674
178 |G08 OF Fassadenabstrahlung | -11,8 |60 | 00 | 0 |00 | 05 | 1509 [ O [ 172 [ 546 | 05 | 35 - 59,2
179  (G08 SF1 Fassadenabstrahlung | -154 (60 | 00 | O |00 | 07 | 1619 [ O | 197 | 552 | 0,7 | 37 - 589
180 [G08 OF2 Fassadenabstrahlung 94 (6000 | 0 |00 |07 [ 1727 | 0 | 164 | 557 | 05 | 37 [-121 | 589
181 [G08 WF1 Fassadenabstrahlung | -18,1 (6,0 | 00 | O |00 | 08 | 1965 [ 0 | 194 | 569 | 08 | 39 |-226 | 562
182  [G08 SF 2 Fassadenabstrahlung 71 (6000 | 0 |00 |09 [ 2037 | 0 99 | 572 | 10 | 40 [-170| 594
183 |GO8 SF 3 Fassadenabstrahlung | -138 | 60| 00 | 0 |00 | 09 | 2130 | O | 188 [ 576 | 08 | 40 |-167 | 594
184 G08 SF3 Fassadenabstrahlung | -159 (6,0 | 00 | O |00 | 09 | 2297 [ O | 186 | 582 | 09 | 40 - 613
185 [G08 WF 2 Fassadenabstrahlung | -153 |60 | 00 | 0 | 00 | 1 2349 | 0 | 187 | 584 | 09 | 41 [-235| 616
186 [G08 Dach Fassadenabstrahlung | 17,2 (30| 00 | 0 |00 | 03 | 1850 [ O 18 | 563 | 01 33 | 42 | 758
187 (GO7 NF Fassadenabstrahlung 08 [60] 00 0 (00|04 [ 1235 0 [ 117|528 | 03 33 - 63,6
188 G07 OF Fassadenabstrahlung 62 |60] 00 | 0 |00 03[ 1151 0 | 156 [ 522 | 02 | 31 - 59,9
189 [G07 SF Fassadenabstrahlung 70 (6000 | O |00 (04 [ 1354 | O | 192 | 536 | 05 | 34 [-137 | 636
190 [G07 Dach Fassadenabstrahlung | 10,7 (30| 00 [ 0 |00 | 0O 1291 0 60 | 532 | 00 | 28 | 04 | 694
191 [G02+G03 NF Fassadenabstrahlung | 27,8 |57 [ 00 | 0 |00 | 0 393 0 00 | 429 | 03 | 01 - 65,3
192 (G02 OF Fassadenabstrahlung | 182 (58 | 00 | 0 |00 | 0 523 0 91 [ 454 | 02 | 05 | 138 | 67,0
193 [G02 SF [Fassadenabstrahlung 59 [60[ 00| 0 |00 |01 935 0 [201|504 | 04 | 21 |-119| 60,2
194 G03 OF Fassadenabstrahlung | -11,9 ({60 | 00 | 0 [ 00 | 01 95,3 0 | 199 [ 506 | 04 | 20 |[-178 | 542
195 G03 SF Fassadenabstrahlung -33 160] 00 | 0 |00 |01 98,5 0 |27 (59| 05| 22 |-83 | 638
196 [G05 SF Fassadenabstrahlung | -143 | 60| 00 | 0 |00 | 03 | 1030 | O | 204 [ 513 | 05 | 32 |-201| 543
197 (G06 OF Fassadenabstrahlung 52 |60| 00| 0 |00 |01 | 1087 | O | 175 51,7 | 03 | 23 | -89 | 590
198  [G06 SF [Fassadenabstrahlung 69 (6000 | 0 |00 |01 | 1152 | 0 | 185|522 | 04 | 23 [-142| 605
199 (G06 WF Fassadenabstrahlung 64 |60 00 | 0 |00]|O01 | 1110 | 0 | 181 [519 | 04 | 22 - 612
200 [G06 NF Fassadenabstrahlung 31 (6000 | 0 |00 (|01 | 1019 | 0 |167 |512| 03 [ 21 [-80 | 602
Gutachten-Nr.: 105125522 Anhang
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IPO8/ Alte PoststraBe 95, SF, 1.0G
201 (G05 WF1 Fassadenabstrahlung | -16,0 [6,0 | 00 | 0 | 00 | 0,2 96,7 0 | 201 [507| 05 | 30 - 529
202 (G05 WF2 Fassadenabstrahlung | -12,1 (6,0 | 00 | 0 | 00 | 0,2 91,0 0 | 200 502 | 04 | 29 - 559
203  GO5 NF Fassadenabstrahlung | -11,2 6,0 | 00 | 0 | 00 | 0,2 844 0 | 200 495 | 04 | 28 - 559
204 GO3 WF Fassadenabstrahlung 31 159|100 | 0 |00 O 731 0 | 215 (483 | 03 12 - 62,5
205 (G04 SF Fassadenabstrahlung 4115900 | 0 |00 O 68,4 0 | 212|477 | 03 12 - 60,6
206 |G04 WF Fassadenabstrahlung 18 159100 | 0 |00 ] O 65,5 0 | 171 [ 473 | 02 1,0 - 619
207  (GO4 NF Fassadenabstrahlung | 20,1 (59 | 00 | 0 |00 | O 53,2 0 00 |[455 | 04 | 06 - 60,6
208 (G02+G03 Dach Fassadenabstrahlung | 22,7 (27| 00 | O |00 | O 60,0 0 71 (466 | 00 | 01 [ -27 | 739
209  (G04 Dach Fassadenabstrahlung 152 (2800 [ O |00 | O 60,0 0 61 | 466 | 00 | 00 - 65,1
210  (G05 Dach Fassadenabstrahlung 07 130|000 |00] O 92,2 0 | 143 (503 | 00 | 23 |[-144| 632
211 (G06 Dach Fassadenabstrahlung 36 (3000 | 0 [00] O 108,3 0 92 [ 517 | 00 17 | -79 | 629
212 (G06 Tore Fassadenabstrahlung 51 60|00 | 0 |00 |04 [ 1088 0 | 193 (51,7 | 04 | 33 [-114| 632
213 Klimaaggregat BA1 [Stationare Anlagen 85 |30 00 0 00 | 04 | 2656 0 95 | 595 | 09 34 - 80,0
214  Klimaaggregat BA2 [Stationare Anlagen 74 (30 00 0 00 | 05 2877 0 9,6 60,2 1,0 3,6 - 80,0
215 Wertstoffcontainer G06 [Stationare Anlagen 186 |30 78 0 (00|05 | 1030 0 214|512 | 07 34 | 135 | 990
216  |Wertstoffcontainer G09.1 [Stationare Anlagen 182 (30| 78 0 00 | 09 170,8 0 19,3 | 556 08 4,0 16,4 99,0
217 Wertstoffcontainer G11.1 [Stationére Anlagen 175 (30| 7.8 0 00 | 08 | 1477 0 18,9 | 544 | 06 39 | 130 | 990
218 Wertstoffcontainer G11.2 [Stationére Anlagen 173 (30| 78 [ 0 [00 [ 08 | 1463 0 193|543 | 07 | 39 | 131 [ 99,0
219  Wertstoffcontainer BA1 [Stationare Anlagen 6,7 |30 78 0 00 | 11 2815 0 204 | 600 [ 16 44 - 99,0
220  Wertstoffcontainer BA2 [Stationére Anlagen 64 30| 78 0 00 | 11 2913 0 20,5 | 60,3 1,6 44 - 99,0
ISum 428
302 [SP Pkw Spitzenpegel 51113000 | 0 |00 | O 721 0 00 | 481 | 01 32 - 99,5
307 [SP Pkw Spitzenpegel 497 (3000 | 0 |00 | O 82,0 0 00 | 493 | 02 | 34 - 99,5
Gutachten-Nr.: 105125522 Anhang
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Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

einschlieBlich der Vorbelastung

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss LN in dB(A) inm
IPO8/ Alte PoststraBe 95, SF, 1.0G 44,6 5.0
IP08/ Alte PoststraBBe 95, SF, 1.0G
Nr.  Kommentar Gruppe LAT |DC [ DT | MM |KT/KI|Cmet| d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl [Lw/LmE
N N Ant N
dB(A)(dB | dB | dB [ dB | dB m dB | dB dB dB dB dB | dB(A)
103 Pkw An-/Abfahrt 15 Stpl Fahrbewegung 371 (30240 | 0 0 0 32,3 0 0,1 412 | 02 0,6 174 | 1015
104  Pkw Parkplatz 15 Stpl Fahrbewegung 26,0 |30 00 0 0 0,4 72,5 0 06 | 482 | 04 31 -84 75,8
105  Pkw An-/Abfahrt 4+9 Stpl Fahrbewegung 365 |29 | 211 0 0 0 30,9 0 03 | 408 | 02 05 | 189 [ 101,0
106  Pkw Parkplatz 4 Stpl Fahrbewegung 12 (3000 | 0 0 [06 | 957 0 (198|506 | 05 | 36 | -81 [ 70,0
107  Pkw Parkplatz 9 Stpl Fahrbewegung 07 |30 00 0 0 08 126,0 0 194 | 530 | 05 39 -3,6 73,5
108  |Pkw An-/Abfahrt 6+4 Stpl Fahrbewegung 351 129|172 0 0 0 321 0 03 | 411 0,2 0,5 18,3 99,5
109  Pkw Parkplatz 6 Stpl Fahrbewegung -115 130 00 0 0 12 | 2737 0 195 | 597 | 12 45 - 71,8
110  |Pkw Parkplatz 4 Stpl Fahrbewegung -133 (3,0 00 0 0 1,2 2810 0 20,2 | 60,0 1,3 44 |-204 | 70,0
111 Pkw An-/Abfahrt 7+5 Stpl Fahrbewegung 359 129 (151 0 0 0 32,3 0 04 | 412 | 02 05 | 19,1 | 100,3
112 |Pkw Parkplatz 7 Stpl Fahrbewegung -108 (3,0 | 0,0 0 0 1,3 2599 0 20,0 | 59,3 1,2 44 - 724
113 Pkw Parkplatz 5 Stpl Fahrbewegung -64 (30 00 0 0 12 | 2130 0 188 | 576 | 08 43 -9,9 71,0
123 Festsetzten lLadegerdusche -38 [30] 00 0 0 11 | 2769 0 |204 | 598 | 05 44 79,5
124 |Ladevorgénge lLadegerdusche 44 130 00 0 0 1.1 276,9 0 204 | 598 | 05 44 87,8
131 Festsetzten lLadegerdusche 47 130 00 0 0 12 | 2985 0 |204 | 605 | 06 45 79,5
132 Ladevorgange lLadegerdusche 36 |30( 00 0 0 12 | 2985 0 |204 | 605 | 06 45 878
139  [Festsetzten lLadegerdusche -30 (30 00 0 0 13 | 2461 0 205 | 588 | 05 44 79,5
140 [Ladevorgange lLadegerausche 53 |30 00 0 0 13 | 2461 0 205|588 | 05 44 - 878
144 [Festsetzten lLadegerausche -06 (30( 00 0 0 13 | 2341 0 192 | 584 | 04 44 |-100 | 795
145 [Ladevorgange lLadegerausche 76 |30( 00 0 0 13 | 2341 0 | 192|584 | 04 44 | 18 | 878
154 BA1NF Fassadenabstrahlung 116 [ 60| 00 0 0 0,2 1284 0 141 | 532 | 041 2,7 76,4
155 BA1OF1 Fassadenabstrahlung 125 160 | 00 0 0 03 | 1662 0 129 | 554 | 02 33 79,0
156 |BA1 SF1 Fassadenabstrahlung -26 (60 00 0 0 05 | 2152 0 174 | 57,7 | 03 36 713
157 BA1 OF2 Fassadenabstrahlung 43 (60 00 0 0 06 | 2392 0 | 143|586 | 03 37 - 76,3
158 BA1SF2 Fassadenabstrahlung 23 |60 00 0 0 08 | 2698 0 184 | 596 | 04 39 |-110 | 794
159 BA1 NF2 Fassadenabstrahlung | 109 | 6,0 [ 00 | 0 0 |03 | 2054 | 0 | 117 573 | 02 |33 | 12 | 774
160 BA1WF Fassadenabstrahlung 53 |60 00 0 0 0,3 162,3 0 189 | 552 | 02 32 77,6
161 |BA1 Tore SF Fassadenabstrahlung -97 (60 00 0 0 11 2698 0 202 | 596 | 14 43 - 70,9
162 BA1 Dachflache Fassadenabstrahlung 214 [30] 00 0 0 0,1 199,3 0 80 | 57,0 | 01 29 | 10 | 865
163 [BA2 NF Fassadenabstrahlung 16,2 | 6,0 | 00 0 0 04 1944 0 70 | 568 | 03 34 -34 78,3
164 PBA2 OF Fassadenabstrahlung 118 160 | 00 0 0 04 | 1852 0 | 114|564 | 02 33 36 775
165 |BA2 SF1 Fassadenabstrahlung 22 (60 00 0 0 08 | 2929 0 184 | 603 | 04 4,0 76,1
166 BA2 WF1 Fassadenabstrahlung 01 [60] 00 0 0 08 | 2720 0 189|597 | 04 40 78,1
167 BA2 SF2 Fassadenabstrahlung -32 (60 00 0 0 0,7 | 2524 0 18,6 | 590 | 04 38 73,7
168 BA2 WF2 Fassadenabstrahlung 18 |60 00 0 0 07 | 2357 0 180|584 | 03 38 77,6
169 |BA2 Tore SF Fassadenabstrahlung -123 16,0 | 00 0 0 11 2913 0 202 | 60,3 | 15 43 69,2
170 BA2 Tore WF Fassadenabstrahlung -11,7 (6,0 | 0,0 0 0 11 2411 0 20,3 | 58,6 1,3 42 67,9
171 |BA2 Dachflache Fassadenabstrahlung 203 |30 00 0 0 02 | 2237 0 63 | 580 | 01 32 -0,6 85,3
172 (G11NF1 Fassadenabstrahlung -76 (60 00 0 0 05 | 1497 0 | 168 | 545 | 04 36 - 62,8
173 [G11NF2 Fassadenabstrahlung 74 (60 00 | O 0 |07 | 1802 | 0 | 148 |51 ([ 04 | 38 |-118]| 611
174 |G11 WF Fassadenabstrahlung -141 16,0 | 00 0 0 0,6 165,0 0 19,0 | 554 | 07 37 59,7
175  G11 Tore Fassadenabstrahlung | -14,1 | 6,0 [ 0,0 0 0 07 | 1492 0 173|545 | 05 37 571
176 |G11 Dach Fassadenabstrahlung 98 |30 00 0 0 04 1804 0 93 | 56,1 0,1 34 34 74,9
177 (GO8 NF Fassadenabstrahlung 91 [60] 00 0 0 07 | 17441 0 27 | 558 | 09 37 67,4
178 |G08 OF Fassadenabstrahlung -11,8 160 | 00 0 0 05 150,9 0 172 | 546 | 05 35 59,2
179 [G08 SF1 Fassadenabstrahlung | -154 | 6,0 [ 00 | 0 0 |07 | 1619 | 0 | 197|552 | 07 | 37 - 58,9
180 |G08 OF2 Fassadenabstrahlung 94 (60 00 0 0 0,7 172,7 0 164 | 557 | 05 37 | -121 | 589
181 [G08 WF1 Fassadenabstrahlung | -18,1 | 6,0 [ 00 | 0 0 |08 | 195 | 0 | 194 |59 | 08 |39 |-226| 562
182 |GO08 SF 2 Fassadenabstrahlung -71 (60 00 0 0 09 | 2037 0 99 | 572 | 10 40 |-17,0 | 594
183 |[GO8 SF3 Fassadenabstrahlung | -138 | 6,0 [ 00 | 0 0 |09 2130 | O | 188|576 | 08 | 40 |-167 | 594
Gutachten-Nr.: 105125522 Anhang
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IPO8/ Alte PoststraBe 95, SF, 1.0G
184 |G08 SF3 Fassadenabstrahlung -159 16,0 | 0,0 0 0 09 | 2297 0 18,6 | 582 | 09 4,0 61,3
185 GO8 WF 2 Fassadenabstrahlung -153 16,0 | 0,0 0 0 1 2349 0 18,7 | 584 | 09 41 | -235 | 616
186 |G08 Dach Fassadenabstrahlung 172 130 00 0 0 0,3 185,0 0 18 | 563 | 01 33 42 75,8
187 (GO7 NF Fassadenabstrahlung 08 |60 00 0 0 04 1235 0 1,7 1528 | 03 33 63,6
188 |GO7 OF Fassadenabstrahlung 62 (60 00 0 0 0,3 115,1 0 156 | 522 | 02 31 - 59,9
189 |GO7 SF Fassadenabstrahlung -70 (60 00 0 0 04 1354 0 192 | 536 | 05 34 | -137 | 636
190 |GO7 Dach Fassadenabstrahlung 10,7 {30 00 0 0 0 1291 0 6,0 | 532 [ 0,0 28 04 69,4
191 (G02+G03 NF Fassadenabstrahlung 2718 |57 00 0 0 0 39,3 0 00 | 429 | 03 0,1 - 65,3
192 |G02 OF Fassadenabstrahlung 182 |58 | 00 0 0 0 52,3 0 9,1 454 | 0,2 05 138 | 67,0
193 |G02 SF Fassadenabstrahlung -59 (60 00 0 0 0,1 93,5 0 201 | 504 | 04 21 | -119 | 602
194 (GO3 OF Fassadenabstrahlung -119 160 | 00 0 0 0,1 95,3 0 19,9 | 506 | 04 20 | 178 | 542
195 |GO3 SF Fassadenabstrahlung -33 (60 00 0 0 0,1 98,5 0 20,7 | 509 | 05 22 -83 63,8
196 (GO05 SF Fassadenabstrahlung -143 16,0 | 00 0 0 03 103,0 0 204 | 513 | 05 32 |-201 | 543
197 |G06 OF Fassadenabstrahlung 52 (60 00 0 0 0,1 108,7 0 175 | 51,7 | 03 23 -89 59,0
198 (GO6 SF Fassadenabstrahlung -69 (60 00 0 0 0,1 1152 0 185 | 522 | 04 23 |-142 | 605
199 |G06 WF Fassadenabstrahlung 64 (60 00 0 0 0,1 11,0 0 181 | 519 | 04 22 - 61,2
200 |G06 NF Fassadenabstrahlung -31 (60 00 0 0 0,1 1019 0 16,7 | 51,2 | 03 21 -8,0 60,2
201 1505 WF1 Fassadenabstrahlung | -16,0 | 60 [ 00 | 0 0 |02 | %7 0 [201]|507 | 05 | 30 529
202 |G05 WF2 Fassadenabstrahlung -121 16,0 | 00 0 0 0,2 91,0 0 20,0 | 502 | 04 29 55,9
203  [G05 NF Fassadenabstrahlung | -11,2 | 60 [ 00 | 0 0 |02 | 844 0 |[200 | 495 | 04 | 28 559
204 |G0O3 WF Fassadenabstrahlung -31 (59 00 0 0 0 731 0 215 | 483 | 03 1,2 - 62,5
205 G04 SF Fassadenabstrahlung 41 [59(00 | 0 0 0 684 0 212 | 477 | 03 | 12 60,6
206  [G04 WF Fassadenabstrahlung 18 [59] 00 [ 0 0 0 65,5 0 171|473 | 02 | 10 619
207 |GO4 NF Fassadenabstrahlung 201 159 00 0 0 0 53,2 0 00 | 455 | 04 0,6 60,6
208  1G02+G03 Dach Fassadenabstrahlung | 227 |27 [ 00 | 0 0 0 60,0 0 71 | 466 | 00 | 01 [ 27 | 739
209 |G04 Dach Fassadenabstrahlung 152 28| 00 0 0 0 60,0 0 6,1 466 | 00 0,0 - 65,1
210 305 Dach Fassadenabstrahlung 07 (3000 | 0 0 0 92,2 0 | 143|503 | 00 | 23 |-144| 632
211 |G06 Dach Fassadenabstrahlung 36 |30 00 0 0 0 108,3 0 92 | 51,7 | 00 1,7 -7.9 62,9
212 506 Tore Fassadenabstrahlung 51 [60f 00| 0 0 |04 | 1088 | 0 | 193 517 | 04 | 33 |-114| 632
213 Klimaaggregat BA1 [Stationére Anlagen 85 |30 00 0 0 04 | 2656 0 95 | 595 | 09 34 - 80,0
214  Klimaaggregat BA2 [Stationére Anlagen 74 (3000 | O 0 |05 | 2877 0 96 [602 | 10 | 36 - 80,0
215 Wertstoffcontainer G06 [Stationare Anlagen 186 |30 7.8 0 0 05 | 103,0 0 214 | 512 | 07 34 | 135 | 990
216  Wertstoffcontainer G09.1 [Stationére Anlagen 182 [30] 78 | 0 0 [09 | 1708 | 0 | 193 | 556 | 08 | 40 [ 164 | 990
217  Wertstoffcontainer G11.1 [Stationare Anlagen 175130 | 7.8 0 0 08 | 1477 0 18,9 | 544 | 06 39 | 130 | 990
218  Wertstoffcontainer G11.2 [Stationére Anlagen 173 30| 7.8 0 0 08 | 1463 0 193 | 543 | 07 39 | 131 99,0
219  Wertstoffcontainer BA1 [Stationére Anlagen 67 |30 78 0 0 11 2815 0 20,4 | 60,0 1,6 44 - 99,0
220  Wertstoffcontainer BA2 [Stationére Anlagen 64 |30 78 0 0 1.1 2913 0 205 | 60,3 | 16 44 - 99,0
401 Morbelastung Domjahn /orbelastung 342 (30| 00 0 0 05 90,9 0 13 |502 | 02 32 | 245 | 875
402  Morbelastung Berding Beton Vorbelastung 385 130 00 0 0 04 95,8 0 76 | 506 | 02 30 | 298 | 103,0
Sum 446
1302 |SP Pkw [Spitzenpegel 511 130 00 0 0 0 721 0 00 | 481 0,1 32 99,5
307 [SP Pkw Spitzenpegel 497 [30] 00 | O 0 0 82,0 0 00 | 493 | 02 | 34 99,5
Gutachten-Nr.: 105125522 Anhang
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D Immissionspldane

Beim Vergleich von Schallimmissionspl@nen mit den an den Immissionsorten ermittelten Beurteilungs-pegeln

ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebd&uden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Gebduden generell
mitberUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenlber den Gebdudel@rmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 105125522 Anhang
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© Land NRW (2023) di-de/by-2-0

MaBstab:
keine Angabe

Tag (6:00 bis 22:00 Uhr)

Hohe des Immissionsrasters: 5 m Uber Geldnde

<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 >80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemdB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan fUr den Beurteilungszeitfraum

NJORORY

Gutachten-Nr.: 105125522

Anhang
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P09 |

inder Feld

Grind

Sche 50
WW\S chermbecker Aap /!

—==""1

>80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 =>60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80

Farbkodierung gemdB [DIN 18005-2]

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan fUr den Beurteilungszeitfraum
Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr)

© Land NRW (2023) di-de/by-2-0 ) . . )
an (2023) di-de/by Hohe des Immissionsrasters: 5 m Uber Geldnde

MaBstab:
keine Angabe

NJORORY

Gutachten-Nr.: 105125522 Anhang
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© Land NRW (2023) dI-de/by-2-0

MaBstab:
keine Angabe

Beurteilungszeitraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr)

Hohe des Immissionsrasters: 5 m Uber Geldnde

<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75bis 80 >80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemdB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
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